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1 Aufgabenstellung

Fur die Gemeinde Zorneding werden umfangrei-
che Verkehrserhebungen durchgefihrt, um die Be-
standssituation zu analysieren.

Die Verkehrserhebungen liefern Aussagen zum
Durchgangsverkehr, zum Ziel-/Quellverkehr, zum
Binnenverkehr der Einwohner Zornedings, zu
Schwerverkehrsanteilen und zu den Spitzenstun-
denbelastungen der wichtigen Knotenpunkte. Aus
den Erkenntnissen der Erhebungen (Verkehrsana-
lyse) werden Bewertungen Uber die Verkehrswirk-
samkeit von stédtebaulichen Erweiterungen sowie
Ergénzungen des Straflennetzes getroffen. Darauf
aufbauend lassen sich Hinweise auf weitere L&-

blldung 1:  Orstmitte Zorneding - Bahnhofstrafe

sungsansétze z.B. fir ein weiterentwickeltes Rad-
verkehrskonzept oder Verbesserungen im OPNV
geben, die in einem spdteren Schritt detailliert
ausgearbeitet werden kénnen. Die Erstellung des
Verkehrskonzeptes soll konkrete Mafinahmen an-
stoBen und zu einer nachhaltigen Verkehrsentwick-
lung beitragen.

Die Haushaltsbefragung ermittelt das Mobilitéits-
verhalten (Modal Split) der Einwohner Zornedings.
Als Ergéinzung werden mit einer offenen Fragestel-
lung mégliche Vorschlége oder Kritikpunkte der
Birger und Birgerinnen (wie z.B. die Angabe von
Schwachstellen im Radwegenetz) abgefragt. Dies
stellt eine Form der Birgerbeteiligung dar, mit der

alle erreicht werden kénnen.
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2 Bestandssituation

2.1  Verkehrliche ErschlieBung und Lage
im Raum

Zorneding ist eine Gemeinde im oberbayerischen
Landkreis Ebersberg. Sie liegt acht Kilometer siud-
lich vom Minchner Ortsrand zwischen Vaterstetten
und Kirchseeon. Die Gemeinde Zorneding besteht
aus den Orsteilen Zorneding, Péring, Ingelsberg
und Wolfesing.

Die Gemeinde Zorneding ist Uber die Bundes-
straBe 304 an die Bundesautobahn A99 (Min-
chen — Umfahrung) an das Gberértliche Verkehrs-
netz angebunden. AuBlerdem fuhrt die B304 von
der B2R (Mittlerer-Ring) Gber Ebersberg, Grafing,
Wasserburg, Traunstein bis nach Salzburg. Die
St2081 verbindet ab Zorneding die B304 mit der
Anschlussstelle Anzing an die A94.
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Bayerische Vermessungsverwaltung, Euro-
Geographics 2020)

Abbildung 2:

Neben diesen Uberérilichen Anbindungen gibt es
auBerdem eine Reihe von regionalen Verbindun-
gen in die Nachbarstadte- und Gemeinden. Die
St2081 verbindet Zornedig mit Péring und stellt
dariber hinaus auch eine Verbindung nach Hart-
hausen und Anzing dar. Die Kreisstrale EBE12
verbindet Zorneding mit Ebersberg und fihrt dabei
Uber Buch. Die Kreisstrafe EBE4 verbindet Wol-

2

fesing mit Weilenfeld und fuhrt weiter nach Feld-
kirchen.

Die innerortliche Verkehrsstruktur ist in Anlage 1
dargestellt. Die klassifizierten Stralen werden um
bzw. am Ort vorbeigefuhrt. Die innerértliche Ver-
kehrsstruktur besteht somit aus Sammelstrafien
(Minchner Strafle, Wasserburger Landstrafle, Lar-
chenstrafle, Birkenstrafle, Anzinger Strafe, Bahn-
hofstraBe, Herzog-Albrecht-Strafle) und Wohnstra-
f3en. Einen Schwerpunkt bildet das Gewerbegebiet
West, mit verschiedenen Arbeitgebern, Dienstleis-
tern und Versorgungszentrum. Die geltenden Ver-
kehrsregelungen auf den Straflen Zornedings sind

in Anlage 2 dargestellt.

Abbi/dung 3: WohnstraBe in Zorneding - Birkenstrafie

2.2 Ruhender Verkehr

Die Gemeinde verfigt an der S-Bahn Uber ein
P-+R-Parkplatz, mit 166 kostenlosen Stellplatzen,
verteilt auf den nérdlichen und sidlichen Eingang
des Bahnhofs. Einzelhandelsstandorte (z.B. Edeka,
Netto, Rewe) mit hohem Besucherauftkommen ver-
fogen Uber grofflachige Parkplétze. Der sehr zen-
tral liegende Edeka in der Birkenstra3e hat keinen
eigenen grofifléchigen Parkplatz. In den Wohnge-
bieten wird im StraBenraum geparkt.
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Abbildung 4:

P+R Parkplatz am Bahnhof

2.3 Qﬁenflicher Personennahverkehr
(OPNYV)

Der Zornedinger Bahnhof liegt sehr zentral. Die
Wohngebiete Zornedings und Pérings sind grof-
tenteils unter 1.000 Meter Luftlinie vom S-Bahnhof
entfernt (vgl. Anlage 3). Zorneding ist durch die
S-Bahn-Linie S4 und S6 des Minchner Verkehrs-
und Tarifverbundes (MVV) mit der Landeshaupt-
stadt Minchen und Ebersberg verbunden. Die S-
Bahn benstigt zum Hauptbahnhof 30 Minuten und
hat nach 13 Minuten (in Trudering) Anschluss zum
Minchener U-Bahn-Netz. Die S-Bahn verkehrt zu
Stof3zeiten im 10 Minuten Takt. Der Bahnsteig ist
zwar barrierefrei aber vor allem von der Sidseite
nur schwer zu erreichen.

Uber die Buslinie 453 ist Zorneding mit Glonn ver-
bunden, jedoch ohne regelméBigen Takt (11 mal
am Tag).

Abbi/rc‘ffjng 5: S—Bohnhono}neding o

2.4 Radverkehr

Anlage 4 zeigt die bereits bestehende Radver-

kehrsinfrastruktur.  Radverkehrsanlagen  werden
ergénzt durch die — mit wenigen Ausnahmen —
Anordnung von flachendeckenden Tempo 30 (als
Tempo 30-Zonen oder durch EinzelmaBBnahmen)
und teilweise verkehrsberuhigten Bereichen in den
Wohngebieten. Eine Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h erméglicht es, dass Radfahrer auf einer
gemeinsamen Fahrflache mit dem Kfz-Verkehr
,mitschwimmen” kénnen. Wenn die Geschwin-
digkeit eingehalten wird, dann sind gesonderte
Sicherungsmafinahmen im Allgemeinen entbehr-
lich. In besonderen Féllen kénnen jedoch weitere
unterstitzende Mafinahmen sinnvoll sein, wenn
die Verkehrsmengen hoch oder die reduzierte Ge-
schwindigkeit aus der Gestaltung nur schwer ab-
lesbar sind. Durch Tempo 30 entsteht eine héhere
Verkehrssicherheit bei weniger Konfliktfallen und
Unféallen mit geringerer Unfallschwere, d.h. niedri-
gerer Unfallkosten. Eine Vielzahl von Zebrastreifen

und Mittelinseln erleichtern das Uberqueren.

Die Hauptrouten des Radwegroutennetzes fihren
teilweise entlang von HauptverkehrsstraBen wie der
B304 und schaffen somit eine Verbindung nach
Vaterstetten im Westen und Eglharting im Osten.
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Abbildung 6:  Gemeinsamer FuB3- und Radweg Richtung
Ingelsberg

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradab-
stellanlagen machen die Radbenutzung attraktiv,
da sie fir die Werterhaltung persénlichen Eigen-
tums sorgen und die Wertschétzung des Fahrrads
und damit des Fahrradfahrens mitbegrinden. Der
Bahnhot verfigt Gber einige Fahrradabstellanla-
gen. Hier besteht jedoch in Qualitét und Quantitat
Verbesserungspotential. Auch an den Einkaufs-
moglichkeiten innerorts besteht ein noch ausbau-
féhiges Angebot an Abstellméglichkeiten.

chrodosfellon/oen am Bohnf - ‘
ding

Abbildung 7:

Die weitgehend flache Siedlungsstruktur in Zorne-
ding stellt for den Radverkehr gute topographische
Bedingungen dar und somit ein grofles Potenzi-
al einer méglichen Verlagerung des MIV auf den
Radverkehr.

2.5 Verkehrsentwicklung seit 1995

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Ergebnisse
der bayerischen Verkehrsmengenkarten fir aus-
gewdhlte Stellen in und um Zorneding. Die DTV-
Werte (DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr),
die von der Obersten Baubehérde im Bayerischen
Staatsministerium des Inneren im 5-Jahres-Rhyth-
mus (1995, 2000, 2005, 2010 und 2015) erho-
ben werden, vermitteln einen Eindruck Uber die
unterschiedliche Verkehrsbedeutung und -entwick-
lung der Gberdrtlichen Stralen in Zorneding.

Die Grafik zum DTV (vgl. Abbildung 8) zeigt, dass
die Verkehrsentwicklungen nicht einheitlich verlau-
fen, sondern Unterschiede aufweisen, was vor al-
lem auf die Abhangigkeit von der Gewerbe- und
Siedlungsentwicklung und StraBBennetzergénzun-
gen hinweist. Abbildung 9 zeigt zusatzlich die Lage
der Zahlstellen im Stralennetz Zornedings.
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Verkehrsentwicklung (DTV-Werte) in und um
Zorneding von 1995-2015 (Datengrundlage:
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Oberste Baubehérde (1995, 2000, 2005,
2010, 2015)

Abbildung 8:
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Die hochsten Verkehrsbelastungen werden auf den
Zahlstellen 1 und 2, auf der B304 westlich und
stdlich von Zorneding gemessen. Das Verkehrs-
autkommen der StaatsstraBBe nérdlich von Zorne-
ding ist seit 1995 bis 2010 kontinuierlich gestie-
gen, 2015 kann ein leichter Rickgang festgestellt

/s

Baldham

ten

304

/s

o

Woltersoerg

4

Miedarnolirammear

werden. Sudlich von Wolfersberg war der Verkehr
bis 2010 relativ konstant, 2015 wurde eine Stei-
gerung des Verkehrsautkommens gemessen. Auch
die KreisstraBe EBE4 und EBE12 verzeichnen einen
Anstieg des Verkehrsautkommens im Jahr 2015.

—
ngelsherg

Eglharting
T 304

4 ;,.;_—;:—}ll
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) - I
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Abbildung 9:  Lage Zornedings im StraBennetz mit DTVZohlsfe//en in und um Zorneding (Kartengrundlage: Baye-
rische Vermessungsverwaltung, EuroGeographics 2020)
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In der nachstehenden Tabelle sind die DTV-Werte
von 1995-2015 auf den wichtigen Abschnitten der
klassifizierten Straflen rund um und in Zorneding
zusammengetragen:

Tabelle 1: DTV-Werte von 1995-2015 in und um Zorneding (Datengrundlage: Verkehrsmengenkarte des Freistaats Bayern,
Oberste Baubehsrde (1995, 2000, 2005, 2010, 2015))

Erhebungsjahr
Zahlstellennummer 1995 2000 | 2005 | 2010 | 2015
Werte in Kfz/24 Std.
1 - B304 westlich v. Zorneding 19.341 19.808 | 20.055 17.493 | 19.793
2 - B304 sudlich v. Zorneding - - - - 17.177
3 - $12081 noérdlich v. Zorneding 5.966 6.922 7.906 9.223 8.655
4 - St2081 sudlich v. Wolfersberg 1.913 2.416 2.410 2.548 3.565
5 - EBE4 nérdlich v. Baldham 4.505 4.594 3.325 3.504 5.497
6-EBE12 nérdlich v. Buch 2.146 1.786 1.870 1.724 3.034
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3  Verkehrserhebungen

Zu den Verkehrserhebungen, die im Rahmen des
Verkehrsgutachtens fir Zorneding durchgefihrt
wurden, gehéren neben den Knotenstromzdhlun-
gen an insgesamt 19 Einmindungen und Kreu-
zungen sowie den Verkehrsbefragungen an acht
Befragungsstellen auch eine Haushaltsbefragung,
mit deren Hilfe vor allem der Binnenverkehr der
Zornedinger Bevélkerung erfasst wird.

Die Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag
22. September 2020 angesetzt. Die Erhebungen
im flieBenden Verkehr wurden am 22./23./24.
September 2020 durchgefuhrt.

3.1  Grundlagen

3.1.1 Methodik

Bei der Verkehrszahlung wurden am 22., 23. und
24. September 2020 11 Knoten manuell Gber acht
Stunden in 2 Zeitabschnitten (6:30-10:30 und
15:00-19:00) gezahlt. Acht Knoten wurden mittels
Videokameras Uber 24 Stunden erfasst.

Fur die Verkehrsbefragung wurde der Verkehr
stichprobenméafig an allen acht Ortszufahrten an-
gehalten und die Autofahrer nach Herkunft, Ziel
und Fahrtenzweck befragt. Die Befragung erfolgte
zu den gleichen Zeitintervallen, wie die manuelle
Verkehrszéhlung.

Die Haushaltsbefragung erfolgte mittels Fragebo-
gen. Samtliche Haushalte im kompletten Gemein-
degebiet Zornedings erhielten diesen auf postali-
schem Weg. In dem Fragebogen werden von allen
Haushaltsmitgliedern ihre zurickgelegten Wege
und Fahrten fir den angesetzten Stichtag (22. Sep-
tember 2020) eingetragen und kénnen mit den
Zusatzfragen ihre Probleme und Vorschléage zu ver-
kehrsrelevanten Themen in Zorneding anbringen.

3.1.2 Zahlstellen

Die genaue Lage der einzelnen Zahl- und Befra-
gungsstellen ist in Anlage 5 ersichtlich. Mit den
gewdhlten Zahlpunkten sollen sowohl die St2081,
die Anschlisse an die B304 sowie weitere wich-
tige ZufahrisstraBBen vollstéindig erfasst werden.
Des Weiteren wurden alle wichtigen innerérilichen

Verknipfungspunkte in das Erhebungsprogramm
einbezogen.

3.1.3 Verkehrszellen

Fir die Auswertung der Ergebnisse wird ein relativ
detailliertes StraBennetz fir die Gemeinde Zorne-
ding herangezogen. Zu diesem Zweck muss auch
die Einteilung in die sogenannten Verkehrszellen
relativ kleinrdumig erfolgen. Anlage 6 enthdlt
diese Verkehrszellen zusammen mit den Einwoh-
nerzahlen. Die Kenntnis der Einwohnerzahlen der
einzelnen Verkehrszellen ist bei der Eichung des
Verkehrsmodells und der Abschétzung des Ver-
kehrsautfkommens einzelner Wohngebiete von
Vorteil.
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3.2 Ergebnisse der Verkehrs-
erhebungen

3.2.1 Knotenstromzéhlungen

Tagespegel

Die Pegeldarstellungen der Knotenpunkte, an de-
nen Uber 24 Stunden per Video gezahlt wurde (K1,
K8, K11, K12, K13), sind in den Anlagen 7 ent-
halten. Die Knoten K2, K10 und K15 werden im
Folgenden beispielhaft néher erléutert. In den Pe-
geldarstellungen wird jeweils nach Fahrtrichtung,
Fahrzeugart und Zeiteinheit (jeweils volle Stunde)
unterschieden.

Nachfolgend sind die Pegeldarstellungen fir den
Knotenpunkt K10 (Minchner Strafle/Schmiedweg/
Bucher Straf3e) dargestellt.

In der Minchner Strafle West werden in 24 Stun-
den insgesamt ca. 5.949 Kfz-Fahrten gezéhlt. Die
Verkehrsstréme sind Uber den Tag verteilt in beide
Himmelsrichtungen relativ ausgeglichen mit einer
etwas stérkeren Belastung Richtung Westen, vor al-
lem in der Morgenspitze (vgl. Abbildung 10). Die
Morgenspitze ist ca. zwischen 6:30 und 8:30 Uhr
zu erkennen. Von ca. 16:00 bis 17:30 Uhr ist eine
Nachmittagsspitze zu erkennen, bei der das Ver-
kehrsaufkommen Richtung Osten etwas starker ist
als Richtung Westen.

Westen Richtung Osten

Kfz-Fahrten/Viertelstunde
100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100
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02:00
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05:00 |
06:00 "
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09:00 )
10:00 .
11:00 -
12:00 !
13:00 =
14:00 i
15:00 =
16:00 i
17:00 w
18:00 .
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

#eziyn

(]
LKW Pkw

Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
3.069 PKW 5.772 PKW 2.703
114 LKW 177 LKW 63
3.183  Summe 5.949  Summe 2.766
3.055  KfzTag 5706  KfzTag 2.651
128 Kfz Nacht 243 Kfz Nacht 115
112 VTag 174 SV Tag 62
2 SVNacht 3 SV Nacht |
Abbildung 10: Tagespegel K10 - Minchner Strale West
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In der Bucher Strae wurden insgesamt ca. 3.452
Kfz-Fahrten/24 Std. erfasst. Die Verkehrsstrome
sind in Richtung Norden iber den Tag hinweg et-
was stdrker ausgepragt (vgl. Abbildung 11). Eine
deutliche Morgenspitze ist zwischen ca. 7:00 bis
8:00 Uhr, mit deutlich mehr Verkehrsauftkommen
Richtung Norden, zu erkennen. Am Nachmittag ist
der Verkehr in beiden Richtungen ab ca. 16:30 bis
16:00 Uhr etwas starker.

Siden Richtung Norden
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Im Schmiedweg herrscht mit insgesamt ca. 1.861
Kfz-Fahrten/24 Std. das geringste Verkehrsauf-
kommen am K10. Die Verkehrsstréme sind Gber
den Tag hinweg eindeutig in Richtung Suden aus-
gerichtet (vgl. Abbildung 12). Eine leichte Morgen-
spitze ist ca. um 7:45 Uhrin Richtung Stden, zu er-
kennen. Am Nachmittag ist der Verkehr gen Stiden
ab ca. 16:15 bis 17:00 Uhr etwas stdrker.

Soden Richtung Norden

Kfz-Fahrten/Viertelstunde

100 80 60 40 20 0 20 40 60
0:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00 i
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

80 100

Heziyn

]
LKW Pkw

beide
Richtungen

Richtung
Siden

Richtung
Norden

Kiz/24 Std.

Kfz/24 Std.

Kfz/24 Std.

1.467
45

PKW
LKW

3.321
131

PKW
LKW

1.854
86

1.512

Summe

3.452

Summe

1.940

1.453
59
44

|

Kfz Tag
Kfz Nacht
SV Tag
SV Nacht

3.323
129
128

3

Kfz Tag
Kfz Nacht
SV Tag
SV Nacht

1.870
70
84

2

Abbildung 11:

Tagespegel K10 - Bucher Straf3e
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Abbildung 12:

Tagespegel K10 - Schmiedweg




@

STADT LAND:VEHKEHR

Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

In der Minchner StraBe Ost werden ca. 3.908 Kfz-
Fahrten/24 Std. gemessen. Eine leichte Morgen-
spitze ist auch hier ca. zwischen 7:00 bis 8:00 Uhr
zu erkennen, sowie eine leichte Abendspitze zwi-
schen 17:15 und 17:30 Uhr (vgl. Abbildung 13).
Eine stérkere Verkehrsrichtung Richtung Osten ist
eindeutig zu erkennen.

Westen Richtung Osten
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Abbildung 13: Tagespegel K10 - Minchner Strafle Ost

10

Im Anschluss werden die Pegeldarstellungen fir
den Knotenpunkt K15 (Bahnhofstraf3e/Birkenstra-
8e/Schulstraie/Larchenstrafie) naher erléutert.

In der Bahnhofstrale Nord wurden in 24 Stun-
den insgesamt ca. 1.566 Kfz-Fahrten gezahlt. Die
Verkehrsstréme sind Uber den Tag verteilt in beide
Himmelsrichtungen relativ ausgeglichen (vgl. Ab-
bildung 14). Eine Morgenspitze ist ca. zwischen
7:00 und 8:00 Uhr zu erkennen, wobei der Ver-
kehr Richtung Bahnhof starker ist als Richtung Su-
den. Von ca. 16:00 bis 19:00 Uhr ist eine Nach-

mittagsspitze in beiden Richtungen zu erkennen.
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Suden Richtung Bahnhof
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Abbildung 14:

Tagespegel K15 - Bahnhofstra3e Nord

In der BahnhofstraBBe Sid wurden in 24 Stunden
insgesamt ca. 1.556 Kfz-Fahrten gezghlt. Die Ver-

kehrsstrome sind Uber den Tag verteilt in beide

Himmelsrichtungen relativ ausgeglichen mit einer

etwas stdrkeren Tendenz Richtung Bahnhof (vgl.

Abbildung 15). Eine Morgenspitze ist ca. zwischen
7:00 und 8:00 Uhr zu erkennen, wobei der Ver-

kehr Richtung Bahnhof starker ist als Richtung Su-

den. Von ca. 16:00 bis 19:00 Uhr ist eine Nach-
mittagsspitze in beiden Richtungen zu erkennen.
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Abbildung 15: Tagespegel K15 - Bahnhofstrafie Sud
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In der BirkenstraBe wurden insgesamt ca. 3.179

Kfz-Fahrten/24 Std. erfasst. Die Verkehrsstrome in

beide Himmelsrichtungen sind Uber den Tag hin- e e "
weg relativ ausgeglichen mit etwas mehr Belastung 100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100
Richtung Osten (vgl. Abbildung 16). Zwischen 0:00

6:30 und 8:00 Uhr konnte Verkehr Gberwiegend oo

02:00
Richtung Westen festgestellt werden. Von ca. 8.00 0500

bis 13:00 Uhr ist das Verkehrsautkommen in beide 04-00
Richtungen etwa gleich hoch und relativ gleichblei- 05:00

bend. Von 13.00 bis 15.00 Uhr lasst die Verkehrs- 06:00 |

belastung etwas nach, um dann bis 19.00 Uhr 07:00 w

wieder die Belastung des Vormittags zu erreichen. 08:00 :

09:00 n

Am Nachmittag ist die Verkehrsbelastung Richtung 000 E

Osten etwas stérker. 11:00 -
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Abbildung 16: Tagespegel K15 - Birkenstraf3e
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Die SchulstraBBe hat mit insgesamt ca. 813 Kfz-
Fahrten/24 Std. das geringste Verkehrsaufkommen
am K15. Die Verkehrsstrome sind Uber den Tag
hinweg gleichméfig auf beide Richtungen verteilt
ohne besondere Spitzen. Eine Ausnahme bildet die
Stunde von 18:00 bis 19:00 Uhr. Hier finden auf-
fallig hohe Verkehrsbewegungen Richtung Siiden
statt. (vgl. Abbildung 17).
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Abbildung 17: Tagespegel K15 - Schulstrafle

Richtung

In der Larchenstrale werden ca. 3.186 Kfz-Fahr-
ten/24 Std. gemessen. Eine leichte Morgenspitze
ist auch hier ca. zwischen 7:00 bis 8:00 Uhr zu
erkennen, sowie eine leichte Abendspitze zwischen
17:15 und 17:30 Uhr (vgl. Abbildung 18). Eine
starkere Verkehrsrichtung Richtung Osten ist ein-
deutig zu erkennen.
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Abbildung 18: Tagespegel K15 - LarchenstraBe
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Die Pegeldarstellungen fir den Knotenpunkt K2
(5t2081/Baldhamer Strale/GE West) stellen sich

. Stden Richtung Norden
wie 'I:Olgf dar. Kfz-Fahrten/Viertelstunde

Aut der $t2081 Nord wurden in 24 Stunden insge- T

0:00
samt ca. 6.990 Kfz-Fahrten gezahlt. Die Verkehrs- 01.00

stréme sind Uber den Tag verteilt in beide Himmels- 02:00
richtungen relativ ausgeglichen (vgl. Abbildung 03:00
19). Eine Morgenspitze in Richtung Norden ist ca. 04:00
zwischen 7:00 und 8:00 Uhr zu erkennen. Von ca. 05:00 ‘
16:00 bis 18:15 Uhr ist eine Nachmittagsspitze zu 06:00 '
erkennen, bei der das Verkehrsaufkommen Rich- 07:00 =
tung Suden etwas starker ist als Richtung Norden. 82:82 -.'.'
10:00 :
11:00 =
12:00 "
13:00 "
14:00 [
15:00 u
16:00 =
17:00 ;
18:00 :
19:00 '
20:00

21:00

22:00 |
23:00

Heziyn

[
LKW Pkw

Richtung beide Richtung
Siiden Richtungen Norden

Kiz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
3.317 PKW 6.617 PKW 3.300
195 LKW 373 LKW 178
3512  Summe 6.990  Summe 3.478
3.381  KizTag 6.743  KizTag 3.362

131 Kfz Nacht 247 Kfz Nacht 116
187 SVTag 354 VTag 167
8 SV Nacht 19 SV Nacht 11

Abbildung 19: Tagespegel K2 - $t2081 Nord
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In der Baldhamer Strafle wurden insgesamt ca.
5.219 Kfz-Fahrten/24 Std. erfasst. Die Verkehrs-
strome in beide Himmelsrichtungen Uber den Tag
hinweg relativ ausgeglichen (vgl. Abbildung 20).
Eine leichte Morgenspitze ist zwischen ca. 7:30
bis 8:00 Uhr, mit etwas mehr Verkehrsauftkommen
Richtung Osten, zu erkennen. Am Nachmittag ist

In der Zufahrt zum GE West konnte mit insgesamt
ca. 287 Kfz-Fahrten/24 Std. nur ein sehr geringes
Verkehrsautkommen am K2 festgestellt werden.
Von den 287 Kfz-Fahrten/24 Std. sind 130 Lkw-
Fahrten/24 Std. Die Verkehrsstréme sind Gber den
Tag hinweg gleichméBig verteilt (vgl. Abbildung
21). Verkehrsspitzen konnten nicht festgestellt wer-

der Verkehr gen Westen ab ca. 17:00 bis 18:15 den.
Uhr etwas starker.
Westen Richtung Osten Westen Richtung Osten
Kfz-Fahrten/Viertelstunde Kfz-Fahrten/Viertelstunde
200 150 100 50 0 50 100 150 200 20 10 0 10 20
0:00 0:00
01:00 01:00
02:00 02:00 -
03:00 03:00 “m
04:00 04:00 B
05:00 05:00 :
06:00 ! 06:00 ;E
07:00 EI 07:00 E:=
08:00 .:E 08:00 =:-_
09:00 ! 09:00 —
10:00 10:00 =—__=—
S 11:00 ?— 11:00 E;_:
8 12:00 ! € 12:00 -
- 13:00 E 13:00 ;-_
14:00 = 14:00 ::=
15:00 : 15:00 =
16:00 :: 16:00 =
17:00 = 17:00
18:00 18:00 -
19:00 19:00 =
20:00 ; 20:00 m
21:00 21:00
22:00 22:00
23:00 23:00
] ||
LKW  Pkw LKW  Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten Wesfen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.467 PKW 5.056 PKW 2.589 81 PKW 157 PKW 76
79 LKW 163 LKW 84 66 LKW 130 LKW 64
2.546  Summe 5219  Summe 2.673 147 Summe 287  Summe 140
2476 KfzTag 5081  KfzTag 2.605 136 KfzTag 268 KfzTag 132
70 Kfz Nacht 138 Kfz Nacht 68 11 Kfz Nacht 19 Kfz Nacht 8
73 SVTag 151 SV Tag 78 62  VTag 120 SVTag 58
6 SV Nacht 12 SV Nacht 6 4 SVNacht 10 SV Nacht 6

Abbildung 20: Tagespegel K2 - Baldhamer StraBe

Abbildung 21: Tagespegel K2 - GE West
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An der $t2081 Sud werden ca. 9.698 Kfz-Fahr-
ten/24 Std. gemessen. Eine deutliche Morgen-
spitze ist auch hier ca. zwischen 7:00 bis 8:00
Uhr in Richtung Norden zu erkennen, sowie eine
Abendspitze zwischen 16:00 und 18:15 Uhr (vgl.
Abbildung 22). Eine stdrkere Verkehrsrichtung am
Abend Richtung Stden ist eindeutig zu erkennen.

Suden Richtung Norden

Kfz-Fahrten/Viertelstunde

200 150 100 50 O 50 100 150 200
0:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00 x
07:00 =
08:00 u
09:00 m
10:00 —
11:00 |
12:00 -
13:00 H
14:00
15:00 u
16:00 -
17:00 !
18:00 !
19:00 1
20:00

21:00

22:00

23:00

Heziyn

]
LKW Pkw

Richtung beide
Siiden Richtungen

Richtung
Norden

Kiz/24 Std.

Kfz/24 Std.

Kiz/24 Std.

4.545
254

PKW 9.200
LKW 498

PKW 4.655
LKW 244

4.799

Summe 9.698

Summe 4.899

4.622
177
242

12

Kfz Tag 9.358
Kfz Nacht 340
SV Tag 473
SV Nacht 25

Kfz Tag 4.736
Kfz Nacht 163
SV Tag 231
SV Nacht 13

Abbildung 22: Tagespegel K2 - St2081 Sid
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Spitzenstunden

Fur die Darstellung der Knotenbelastungen muss
das StraBennetz weitgehend abstrakt gewdhlt bzw.
die Absténde zwischen den Knoten gestreckt wer-
den, da ansonsten die Lesbarkeit benachbarter
Knoten teilweise nicht mehr méglich ware.

In den Abbildungen 23 und 24 sind beispielhaf-
te Ausschnitte verschiedener Knotenstréme fur die
unterschiedlichen Spitzenstunden dargestellt. Ab-
bildung 23 enthalt die Morgenspitzenstunde (7:15
Uhr bis 8:15 Uhr) von K10 und in Abbildung 24
sind die Knotenstrombelastungen fir die Abend-
spitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr) von K1.
Die vollstandigen Abbildungen mit dem komplet-
ten Ortsgebiet Zornedings sind in Anlage 8 ange-
heftet.

1| s e
[ ] [F ]
L]

Abbildung 23: Beispiel Knotenbelastung zur Morgenspitzen-
stunde (7:15 - 8:15 Uhr) am K10

Abbildung 24: Beispiel Knotenbelastung zur Abendspitzen-
stunde (16:30 - 17:30 Uhr) am K1
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Die Lesbarkeit der Darstellungen wird kurz am Bei-
spiel der Morgenspitze von K10 Minchner Strafie/
Bucher StraBBe/Schmiedweg (vgl. Abbildung 23)
erléutert: Von Siden (Bucher Strafle) kommen 226
Fahrzeuge. Davon biegen 58 in die Minchner
Strafle (Richtung Osten) ab, 3 fahren geradeaus
weiter in den Schmiedweg und 165 biegen in die
Minchner Strafle (Richtung Westen) ein. Von der
Minchner StraBe (aus Richtung Westen) kommen
123 Fahrzeuge, von denen 38 nach rechts in die
Bucher Strafle abbiegen, 78 fahren geradeaus und
7 biegen nach links ab. 117 Fahrzeuge kommen
aus dem Schmiedweg, davon biegen 27 nach links
ab, 22 fahren geradeaus und 68 biegen in die
Minchner Strale nach rechts ab. Aus der Miinch-
ner Straf3e (aus Richtung Osten) kommen 91 Fahr-
zeuge, von denen 10 nach links abbiegen, 81
geradeaus fahren und keiner nach rechts abbiegt.
Der stérkste Strom am K10 in der Morgenspitzen-
stunde ist demnach der Linksabbiegestrom von der
Bucher Strafle in die Minchner Strafle (Richtung
Westen).

An den Knoten K11, K18, K2, K19 und K1 kann
in der Morgenspitzenstunde im Verlauf der $12081
ein starkes Verkehrsautkommen Richtung Norden
festgestellt werden. Dies trifft auch fir die Knoten
K4 und K5 in der Anzinger bzw. Eglhartinger Straf3e
zu. Am K11 ist eine starke Ubereckbeziehung aus
der Minchner Strafle in die $t2081 Richtung Nor-
den festzustellen.

Die Verkehrsbelastung in der Abendspitzenstunde
ist im gesamten Ortsgebiet héher als in der Mor-
genspitzenstunde. Im Verlauf der $St2081 ist nach-
mittags der Verkehrsstrom Richtung Suden starker,
jedoch ist beispielsweise die Verkehrsbelastung am
K18 auch Richtung Norden fast genauso hoch
wie am Vormittag (387 Kfz/24 Std. Morgenspit-
zenstunde, 344 Kfz/24 Std. Abendspitzenstunde).
In der Anzinger und Egelhartinger Strafe sind die
Verkehrsstréme am Nachmittag gegenldufig zum
Vormittag und somit Richtung Studen (SUdwesten)
ausgerichtet. In der Minchner Strafle Uberwiegt in
der Abendspitzenstunde der Verkehr Richtung Os-
ten.

Die am stdrksten belasteten Knotenstréme befin-
den sich im Verlauf der $t2081 (K1, K19, K2, K11

und K13). Im inneréritlichen Bereich wurden auch
hohe Knotenbelastungen auf der Minchner Strafle
am K10 und in der Burgstrale bzw. Eglhartinger
Strafle am K4 erhoben. Innerorts kénnen hohe Be-
lastungen am Ké (WaldstraBe/Minchner Straf3e),
K9 (WaldstraBBe/Lindenring) und am K1 (Minchner
StraBe/Kéglweg) festgestellt werden.
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Streckenbelastungen

e Kfz-Streckenbelastung 24 Stunden

Da der Verkehr an insgesamt 19 Knoten Uber je-
weils acht Stunden bzw. 24 Stunden erfasst wur-
de, ist es mittels Hochrechnungen méglich, den
24-stindigen Tagesverkehr zu ermitteln. Dieser ist
in den Anlagen 9 enthalten. Fir die Darstellung
wurde ein Rundungsmodus gewdhlt. An Strecken
ohne Belastungsbeschriftung liegen keine gesi-
cherten Daten vor. Hier kann nur eine Abschétzung
mittels benachbarter Zghlstellen vorgenommen
werden.

Anlage 9.1 zeigt die Kfz-Streckenbelastungen Gber
24 Stunden. Auch hier wird deutlich, dass sich der
Verkehr hauptséchlich auf die St2081 sowie auf
die innerdrilichen Hauptverkehrsstrafien konzent-
riert.

Die insgesamt hdochste Belastung liegt mit ca.
9.800 Kfz-Fahrten/24 Std. auf der St2081, nérd-
lich der Abzweigung der Anzinger Strale (K1),
vor. Auch im weiteren Verlauf der $t2081, nérd-
lich der Einmindung der Larchenstrafle, liegen
die Verkehrsbelastungen noch einmal knapp unter
10.000 Kfz/24 Std. Innerorts liegen hohe Belas-
tungen an der Minchner Strafle (5.950 Kfz/24
Std.), der Baldhamer Strafle (5.225 Kfz/24 Std.),
der Burgstrafle (4.325 Kfz/24 Std.) und in der Lér-
chen- bzw. Birkenstrafe (3.175 Kfz/24 Std.) sowie
an der Zufahrt zum Gewerbegebiet (Georg-Wim-
mer-Ring, 3.550 Kfz/24 Std.) vor.

e Schwerverkehrsanteile 24 Stunden

Die Schwerverkehrsanteile sind in Anlage 9.2
dargestellt. Aus softwaretechnischen Grinden ist
eine Beschriftung mit Dezimalstellen oder Prozent-
zeichen nicht méglich. Um Rundungen auf ganze
Prozentwerte zu vermeiden wird die Darstellung

von Promillewerten gewdhlt. Beispielsweise bedeu-
tet ,64" demnach ,6,4%".

Als Schwerverkehr werden Fahrzeuge definiert,
die ein zulassiges Gesamtgewicht von mehr als
3,5 t aufweisen. Dazu zdhlen auch Linienbusse.
Die hoéchsten Schwerverkehrsanteile wurden in
der Baldhamer Strafle, westlich der St2081 (ca.
44%), und in der Wasserburger Landstrafle, stlich
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der Herzog-Albrecht-Strafle (ca. 23%), gemessen.
Hierbei handelt es sich um Straflen, die Uberwie-
gend gewerblich genutzt werden. Der Schwerver-
kehrsanteil auf der 512081 liegt um die 5%. Ins-
gesamt liegen die Schwerverkehrsanteile innerorts
— mit Ausnahme der verkehrsintensiven Gewerbe-
straffen — zum gréfiten Teil unter 3%.

¢ Radverkehr 24 Stunden

Der Radverkehr als Streckenbelastungen ist in An-
lage 9.3 dargestellt. Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr
sind entlang der stark befahrenen Hauptstraf3en
mitunter die meisten Radfahrer festzustellen. Das
héchste Radautkommen wurde auf der Minchner
Strafe (310 Radfahrten/24 Std.), auf der Bahnhof-
strafle (280 Radfahrten/24 Std.) und in der Bucher
Strafle (240 Radfahrten/24 Std.) gemessen. Auch
auf der Baldhamer Straf3e westlich der St2081 ist
mit 145 Radfahrten/24 Stunden ein erhéhtes Rad-
aufkommen festzustellen, was darauf schliefen
lasst, dass es sich hier um eine oft genutzte Rad-
fahrverbindung nach Baldham handelt.

Die vielen Abkirzungsstrecken fur Radfahrer, die
for den Kfz-Verkehr nicht befahrbar sind, kénnen
in dieser Erhebung nicht beriGcksichtigt werden, da
die Zahlung nach dem Kfz-Verkehr ausgerichtet ist.
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3.2.2 Verkehrsbefragungen

Bei den Verkehrsbefragungen konnten insgesamt
ca. 4.822 Autofahrer befragt werden. Bis auf eine
kleine Menge im niedrigen zweistelligen Bereich
kénnen alle Ortsangaben zugeordnet werden.

Die im Folgenden verwendeten Begriffe Durch-
gangsverkehr (DV), Ziel-/Quellverkehr (ZV bzw.
QV) und Binnenverkehr (BV) lassen sich anhand
der nachstehenden Grafik erléutern.

* Als Durchgangsverkehr werden die Fahrten be-
zeichnet, bei denen Herkunft und Ziel aufler-
halb eines definierten Gebietes liegen. In die-
sem Fall das von den acht Befragungspunkten

markierte Ortsgebiet Zornedings.

* Als Zielverkehr gelten alle Fahrten, bei denen
die Herkunft auBBerhalb und das Ziel innerhalb
von Zorneding liegen. Die Gegenrichtungen
werden als Quellverkehr bezeichnet.

* Beim Binnenverkehr von Zorneding liegen Her-
kunft und Ziel innerhalb des Ortsgebietes.

Aus den Angaben in den Fragebdgen kann fir
jedes Verkehrsmittel eine eigenstdndige Fahrten-
matrix erzeugt werden, die neben den in Anlage
6 enthaltenen ortlichen Verkehrszellen auch solche
for Nachbargemeinden im ndheren und weiteren

Umfeld umfassen.

Abbildung 25:  Definition von Durchgangs-, Ziel-/Quell- und Binnenverkehr
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Durchgangsverkehr zwischen den Befragungs-
punkten

Abbildung 26 enthalt den Durchgangsverkehr
durch die Gemeinde Zorneding zwischen den acht
Befragungspunkten. Die Befragungsquote lag an
allen Befragungspunkten zwischen 45 und 65%,
am B2 konnten sogar 100% erreicht werden. Ins-
gesamt werden rund 4.265 Kfz-Fahrten/24 Std.
im Durchgangsverkehr zwischen den Befragungs-
punkten am 22., 23. und 24.09.2020 ermittelt.
Die Durchgangsverkehrsbeziehungen wurden fur
den Ortsteil Zorneding und Péring getrennt aus-
gewertet.

Die starksten Durchgangsverkehrsbeziehungen in
Zorneding bestehen zwischen den Befragungs-
punkten B7 Minchner StraBe und B6 Bucher Stra-

B8 - Larchenstrafie

[570]1
210

4,7%

28,3%

B7 - Minchner Strafle

Bé - Bucher Strafie

e (ca. 1.045 Kfz-Fahrten/24 Std.) sowie zwischen
den Befragungspunkten B7 Minchner Strafle und
B5 Herzog-Albrecht Strafe (ca. 495 Kfz-Fahr-
ten/24 Std.). Auch zwischen den Befragungsstel-
len B2 Lindenring und B8 Télzer Strafle besteht mit
Uber 500 Kfz-Fahrten/24 Std. eine etwas verstdarkte
Verkehrsbeziehung. Die Ubrigen Verkehrsbeziehun-
gen sind etwas schwécher ausgepragt.

Die in der Abbildung dargestellten Prozentzahlen,
bezeichnen den Anteil des Durchgangsverkehrs
am jeweiligen Gesamtverkehr. Das bedeutet bei-
spielsweise, dass der Durchgangsverkehr an der
Minchner Strale ca. 28% oder an der Bucher
StraBe ca. 40% am Gesamtverkehr ausmacht. An

der Larchenstraf3e sind es rund 5% und an der Her-
zog-Albrecht-Strafe ca. 16%.

16,3%

B5 - Herzog-Albrecht-Straf3e

Abbildung 26: Durchgangsverkehr zwischen den Befragungsstellen - Zorneding
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Die starksten Durchgangsverkehrsbeziehungen
in Péring (vgl. Abbildung 27) bestehen zwischen
den Befragungspunkten B1 Anzinger Strafle und
B4 Eglhartinger StraBe (ca. 2.295 Kfz-Fahrten/24
Std.). Zwischen den anderen Befragungspunkten
konnte kaum Durchgangsverkehr festgestellt wer-
den.

Der Durchgangsverkehr an der Anzinger Strafle
und an der Eglhartinger Strale macht jeweils ca.
67% am Gesamtverkehr aus.

B1 - Anzinger Strafle

B2 - KreuzstraBe

5,9%

B3 - Baldhamer Strafle

Abbildung 27: Durchgangsverkehr zwischen den Befragungsstellen - Péring

67,5%

B4 - Eglhartinger Strafe

67,1%
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Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten

Abbildung 28 zeigt den ortsbezogenen Durch-
Obwohl  nur Fahrtbeziehungen
dargestellt sind, die von wenigstens 20 Kfz/24

gangsverkehr.

Std. (beide Richtungen in Summe) wahrgenom-
men werden, enthdlt die Grafik ca. 79% des ge-
samten Durchgangsverkehrs und zeigt die Vielfalt
der Verkehrsbeziehungen. Insgesamt sind dem
Uberdrtlichen Durchgangsverkehr, der an allen
acht Befragungsstellen ermittelt wird, ca. 4.265
Kfz/24 Std. zuzuordnen. Den gréfBten Anteil am
Durchgangsverkehr nehmen Verkehrsbeziehun-
gen von und nach Glonn ein. Weitere bedeut-
same Durchgangsverkehrsbeziehungen kénnen
for Minchen (hier am héufigsten Minchen-Ost),
Grafing und Vaterstetten sowie fir Poing/Pliening
festgestellt werden. Die haufigsten Verkehrsbezie-
hungen bestehen zwischen Glonn und Minchen
(ca. 535 Kfz/24 Std.), Glonn und Vaterstetten (ca.
265 Kifz/24 Std.) und zwischen Grafing und Min-

Unterféhring, Ismaning

M-Nordwest

M-Ost

M-Ostbhf.

M-Altstadt

M-Trudering, -Riem

M-Perlach

chen (ca. 250 Kfz/24 Std.). Die nicht dargestellten
Durchgangsverkehrsbeziehungen verteilen sich auf
eine Vielzahl von Verflechtungen, die jede fur sich
genommen nur von wenigen Fahrzeugen wahrge-
nommen werden.

Beispielhaft einige Nennungen:

* 6 Kfz-Fahrten zwischen Aschheim und Oberpf-
rammern,

* 6 Kfz-Fahrten zwischen Flughafen und Glonn

e 8 Kfz-Fahrten zwischen Kirchheim und dem
Landkreis Ebersberg,

* 8 Kifz-Fahrten zwischen Poing und Osterreich,

e 8 Kiz-Fahrten
Moosach,

e 12 Kfz-Fahrten zwischen Markt Schwaben und
Landkreis Ebersberg,

zwischen Kirchseeon und

e 14 Kfz-Fahrten zwischen Landkreis Rosenheim
und Schwaben.

Mkt. Schwaben

bersberg

Grafing

E LK RO

Hahenkirchen

Oberpframmern

Abbildung 28: Durchgangsverkehr nach Verflechtungsorten
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Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten -
Kfz-Verkehr

Die Struktur des Uberdrtlichen Kfz-Ziel-/Quellver-
kehrs ist in Abbildung 29 abgebildet. Zusammen
mit den Ergebnissen aus der Haushaltsbefragung
kénnen die Verflechtungen genau ermittelt wer-
den. Insgesamt finden am Erhebungstag ca. 9.550
Wege und Fahrten im Ziel-/Quellverkehr statt, ca.
1.450 Kfz/24 Std. davon kommen durch Ein-
pendler und Besucher zustande, ca. 8.100 Fahr-
ten entstehen durch die Zornedinger Bevélkerung.
Somit stellen die orangen Belastungsbalken bzw.

\
\
\

\
A
\
\

 [Cred) [

Mkt. Schwaben \

i
[Poing, Pliening],
|
LK DAH, FFB i

&
&y

% * M-Haidhausen
R

R
Minchen W // E M Trudering
/
On @él

X M Perlach &
Minchen Ost @

Vaterstetten

Minchen SW

QQ@@

LK MB, GAP, TOL

Osterreich, Italien

0y 7

] 1440

Beschriftungen auf der Abbildung den Ziel-/Quell-
verkehr der Bevélkerung von Zorneding (Hauptort)
dar. Die grauen Balken und Zahlen stellen den
Ziel-/Quellverkehr der Bewohner von Nachbarge-
meinden bzw. von den Ortsteilen Zornedings dar.
Der grofite Verkehrsaustausch besteht mit insge-
samt ca. 2.000 Kfz/24 Std. mit Minchen, gefolgt
von Kirchsseon (ca. 1.400 Kfz/24 Std.) und Vaters-
tetten (ca. 1.400 Kfz/24 Std.). Weitere verstérkte
Verkehrsbeziehungen bestehen mit Ebersberg,
Haar, Grasbrunn, Ottobrunn/Neubiberg, Grafing
und dem Landkreis Rosenheim.

Q
[Fgieen]

||smaning, Gorchingl |Erding|

ZORNEDING

[7]
%? ) ey
)

e

PR

g8

Ottobrunn, Neubiberg

Hahenkirchen

LK TS

Saverlach

Abbildung 29: Kfz-Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten
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Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten -
Radverkehr

Abbildung 30 zeigt die Struktur des Uberdrilichen
Ziel-/Quellverkehrs des Radverkehrs. Insgesamt
werden am Erhebungstag ca. 1.260 Wege und
Fahrten mit dem Rad zurickgelegt. Die meisten
Fahrten werden in die benachbarten Gemeinden
Kirchseeon (ca. 515 Rad-Fahrten/24 Std.) und Va-

Mkt. Schwaben

a

&[]

&

®E
L]

Q

Minchen SW

[

Grasbrunn

terstetten (ca. 290 Rad-Fahrten/24 Std.) getdtigt.
Aber auch mit Minchen (ca. 115 Rad-Fahrten/24
Std.) und Moosach (ca. 90 Rad-Fahrten/24 Std.)
besteht eine rege Radverkehrsbeziehung. Weitere
verstdrkte Verkehrsbeziehungen bestehen mit Haar,
Ebersberg, Ottobrunn/Neubiberg und Grasbrunn.
Die restlichen Wegebeziehungen bewegen sich je-

weils um einen Wert von unter 30 Rad-Fahrten/24
Std.

Ismaning, Garching

]

I

ZORNEDING

Ebersberg

Kirchseeon

o<

Ottobrunn, Neubiberg

Hoéhenkirchen

Oberpframmern

Abbildung 30: Rad-Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten
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Z"iel-/ Quellverkehr nach Verflechtungsorten -
OPNV

Die Struktur des Uberdrlichen Ziel-/Quellverkehrs
im OPNV ist in Abbildung 31 abgebildet. Insge-
samt finden am Erhebungstag ca. 3.200 Wege
und Fahrten mit dem OPNV statt. Der mit Abstand
grofite Verkehrsaustausch besteht mit insgesamt
ca. 1.920 OPNV-Fahrten/24 Std. mit Minchen,

gefolgt von Kirchseeon (ca. 475 OPNV-Fahrten/24
Std.) und Vaterstetten (ca. 395 OPNV-Fahrten/24
Std.). Dies lasst sich mit der guten Anbindung
durch die S-Bahn begrinden. Weitere verstarkte
Verkehrsbeziehungen bestehen mit Ebersberg und
Haar. Die restlichen Wegebeziehungen bewegen
sich jeweils um einen Wert von unter 50 OPNV-
Fahrten/24 Std.

Flughafen
Ismaning, Garching

© o

Mkt. Schwaben
Poing, Pliening
[Miinchep NWJ
Unchen Nord

O
8

8

Minchen Ost
"/

Minchen SW

ZORNEDING

Gor

Ottobrunn, Neubiberg
LK RO

LK MB, GAP, TOL

Abbildung 31: OPNV-Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten
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3.2.3 Haushalisbefragung

Ricklaufquote und Reprdsentativitdt

Der Haushaltsfragebogen, in dem das Verkehrs-
verhalten der Zornedinger Bevélkerung abgefragt
wird, wurde an sdmtliche Haushalte im gesamten
Ortsgebiet, mit zugehdrigen Ortsteilen, verteilt. Ins-
gesamt wurden ca. 1.100 verwertbare Haushalts-
bdgen zurickgeschickt, worin ca. 2.570 Personen
enthalten sind. Damit kann eine Ricklaufquote
von ca. 26% erzielt werden. Abbildung 32 zeigt
Ricklaufquoten PSLV-Haushalts-
befragungen aus den letzten Jahren. Dabei wird
ersichtlich, dass der Ricklauf in Zorneding im obe-

vergleichbarer

ren Drittel liegt.

Ricklaufquote

Klosterlechfeld
Obermeitingen
Penzberg
Herrieden
Hallbergmoos
Puchheim
Bobingen
Zorneding
Poing
OberschleiBheim
Raubling

Haar

Flims (CH)
Windach
Wiehl (NRW)
Untermeitingen
Geisenfeld
Zwiesel
Vilsbiburg (2009)
Siegsdorf
Diessen a. Ammersee
Pocking
Kirchheim
Ismaning
UnterschleiBheim
Geretsried
Geisenhausen
Hilpoltstein
Schwandorf
Moosburg
Eching b. FS
Buchloe
Mohldorf
Wasserburg
Eichstatt
Oberstdorf
Lichtenfels
Marktoberdorf
Wolnzach
Wolfratshausen
Taufkirchen b. Minchen
Neufahrn b. FS
Gersthofen
Krumbach
Straubing
Wunsiedel

Selb

Freilassing
K&nigsbrunn
Veitshdchheim
Marktredwitz

10% 20% 30% 40%
Ricklaufquote (relative Héufigkeit)

Q
R

Abbildung 32: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
22.09.2020 im Vergleich zu anderen PSLV-
Haushaltsbefragungen
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Da in der Anzahl der Rickladufe zwischen den ein-
zelnen Verkehrszellen Unterschiede bestehen, ist
diese in Abbildung 33 differenziert nach Verkehrs-
zellen dargestellt. Ein besonders hoher Anteil von
Uber 30% ist in den Verkehrszellen 6 ,Kapellen-
berg”, 12 ,Herzog-Armulf-StraBe” und 13 ,Am
Dachsenberg” festzustellen. Unterdurchschnittlich
fallt der Anteil in der Verkehrszelle 4 ,Minchner
StraBBe” aus. Verkehrszellen ohne Einwohner sind in
der Abbildung ausgeblendet. Fir eine vollstandige
Ubersicht der Zelleneinteilung siehe auch Anlage 6
Nerkehrszellenplan”.

Ricklaufquoten nach Verkehrszellen

1 - BahnhofstraBBe

3 - Wasserburger LandstraBe
4 - Minchner Strafle

5 - An der Flur

6 - Kapellenberg

7 - Am Fenneck

8 - BahnwiesenstraBe

9 - Plarrstrae

10 - LindenstraBle

11 - Dachsenberg Nord
12 - Herzog-Arnulf-Strafie
13 - Am Dachsenberg

20 - Péring Dorfplatz

21 - Georg-Miinch-Strafe
25 - Burgstrafle

26 - Péring Zentrum

28 - Unterdorf Ost

29 - Poring Ost

32 - Ingelsberg

33 - Wolfesing

ZORNEDING gesamt

0% 10% 20% 30% 40%
Rucklaufquote (relative Haufigkeit)

Abbildung 33: Rucklaufquote der Haushaltsbefragung vom
22.09.2020 differenziert nach Verkehrszellen
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Aufgrund der hohen Ricklaufquote kann die
Haushaltsbefragung als représentativ angesehen
werden, da mit der Stichprobe ein guter Quer-
schnitt der Bevélkerung Zornedings widergegeben
wird. Dies wird an der Alterspyramide, differenziert
nach Geschlecht, verdeutlicht (vgl. Abbildung 34).
Die Balken stellen die Altersverteilung in Zorne-
ding insgesamt dar, die Linien beziehen sich auf
den Ricklauf aus der Haushaltsbefragung. Das
Durchschnittsalter der Zornedinger Bevélkerung
aus der Haushaltsbefragung liegt bei ca. 47 Jahre.
Laut Statistik liegt das tatséchliche Durchschnittsal-
ter der gesamten Gemeinde bei ca. 44 Jahre. Im
Groflen und Ganzen ist die Verteilung der Alters-
gruppen relativ deckungsgleich. Die etwas Gber-
durchschnittliche Antwortquote ab ca. 65 Jahren
ist relativ geléufig, da es sich héufig um Perso-
nen handelt, die meist bereits seit langem im Ort
wohnen und sich deshalb mit diesem stark iden-
tifizieren. Auch die etwas unterdurchschnittliche
Antwortquote in der Altersgruppe zwischen 20 und
40 ist eher Ublich, da viele Menschen in diesem
Lebensabschnitt andere Prioritéten setzen als sich
mit Problemen des &rtlichen Lebensumfeldes zu
beschéftigen. Hinzu kommt, dass einige Einwohner
in diesem Alter nicht vor Ort wohnen (z.B. auswar-
tiger Aufenthalt wegen Ausbildung oder Studium),
aber dennoch in Zormneding gemeldet sind.

Alterspyramide
100 Jahre
&)
90 Jahre -
-
|
—
— |
I
80 Jahre r—
I E—
E=
| —
S —
70 Jahre e
I —
——
—
I
60 Jahre
I
I
50 Jahre —
40 Jahre
30 Jahre
20 Jahre
10 Jahre

»>
—
| —

4% 3% 2% 1% 1% 2% 3% 4%

Anteil in %
Abbildung 34: Alterspyramide im Vergleich: Bevélkerung
Zornedings insgesamt — Altersverteilung aus

dem Rucklauf der Haushaltsbefragung vom
22.09.2020

Ménner Frauen

27



@

STADT LANDEVERKEHR

Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

In den nachfolgenden Auswertungen bzw. Abbil-
dungen kann die Anzahl der absoluten Grundge-
samtheit (N) variieren, da nicht alle Personen zu
allen Kriterien Angaben machen. Es werden jeweils
nur giltige Angaben aufgezeigt.

Soziodemographische Merkmale

Fur die Ergebnisauswertung werden die Haushal-
te in funf verschiedene Typen unterteilt (vgl. Abbil-
dung 35):

* Singles (unter 65 Jahren),

* Paare (mind. einer unter 65 Jahren),

* Senioren (keiner unter 65 Jahren),

* Familien mit Kindern (mind. eines unter 18 Jah-
ren),

* Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit
ausschlieBlich erwachsenen Kindern bzw. mit
Kindern unter 18 und gleichzeitig mind. einem
weiteren Haushaltsmitglied Ober 65).

Den gréften Anteil der Befragten bilden die Seni-
oren, gefolgt von Familien. In der Stichprobe am
geringsten vertreten sind Singles.

Haushaltstypen
0% 10% 20% 30% 40%

Senioren
Familien
Paare
Mehrgen. HH

Singles < 65

0 1

o
o

200 300 400 500
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 35: Verteilung der Haushaltstypen aus der Haus-
haltsbefragung vom 22.09.2020

Die durchschnittliche Gréfle aller erfassten Haus-
halte betrégt 2,32 Personen/Haushalt. Somit ist
auch die Anzahl der Zweipersonen-Haushalte am
groften, gefolgt von den Single-Haushalten (vgl.
Abbildung 36). Am seltensten leben mehr als vier
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Personen in einem Haushalt.

HaushaltsgroBe
0% 10% 20% 30% 40%

—

N

Anzahl Haushaltsmitglieder
w )

\%
n
=

o
o
o

200 300 400 500
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 36: Verteilung der HaushaltsgréfBen aus der
Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Anndhernd die Haélfte der Befragten ist berufstétig
(vgl. Abbildung 37). Ein weiterer grofier Anteil ist

im Ruhestand, nicht berufstétig ist ein verhdltnis-
maBig sehr geringer Anteil.

Tatigkeit
0% 10% 20% 30% 40%

berufstétig

im Ruhestand

in Ausbildung

nicht berufstétig

0 200 400 600 800 1.0001.200

Personen (absolute Anzahl)

Abbildung 37: Tatigkeit der Befragten aus der Haushaltsbe-
fragung vom 22.09.2020

Abbildung 38 zeigt nochmals die Altersverteilung
der teilnehmenden Befragten, diesmal unterteilt in
Altersgruppen. Die Altersgruppe zwischen 46 und
64 Jahren ist am starksten vertreten. Die Alters-
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gruppe zwischen 18 und 30 Jahren und zwischen
65 und 75 ist prozentual am schwdchsten repra-
sentiert.

Altersgruppen

® < 18 Jahre
® 31-45Jahre ® 46 - 64 Jahre

m 18- 30 Jahre

65 - 75 Jahre 1> 75 Jahre

Abbildung 38: Verteilung der Altersgruppen aus der Haus-
haltsbefragung vom 22.09.2020

Pkw- und Fihrerschein- Besitz

Insgesamt verfigen ca. 1.010 Haushalte aus der
Befragung Uber einen Pkw. In den meisten Haus-
halten ist ein Pkw vorhanden, gefolgt von zwei Pkw
(vgl. Abbildung 39). Am geringsten ist mit groem
Abstand der Anteil, der keinen Pkw zur Verfigung
hat.

Pkw-Besitz der Haushalte
0% 10% 20% 30% 40% 50%

kein PKW -
o
> 2 PKW .‘

0 100 200 300 400 500 600
Haushalte (absolute Anzahl)

Pkw-Anzahl

Abbildung 39: Pkw-Besitz der Haushalte aus der Haushalts-
befragung vom 22.09.2020

Die Haushaltstypen, die vermehrt Gber keinen Pkw
verfigen sind Uberwiegend Single- und Senioren-
Haushalte (vgl. Abbildung 40). Mit grofier Mehr-
heit verfigen Mehrgenerationenhaushalte Gber
mehr als zwei Pkw, Familien und Paare Uber zwei

Pkw.

Pkw-Besitz nach Haushaltstypen

Haushalte (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Paare  &[NNNGSIN 107 1
Senioren _ 68
Familien |[NGERN 132 24

Mehrgen. HH E- 44 45

® kein Pkw ® 1 Pkw m2 Pkw 1> 2 Pkw

Abbildung 40: Pkw-Besitz differenziert nach Haushaltsty-
pen aus der Haushaltsbefragung vom

22.09.2020

Differenziert nach Alter und Geschlecht wird deut-
lich, dass vor allem Frauen mit zunehmendem Al-
ter ab 31 Jahre sowie zwischen 18 und 30 Jah-
ren immer seltener in Besitz eines Pkw sind (vgl.
Abbildung 41). Bei den 18- bis 30-jahrigen sowie
bei den Uber 75-jghrigen Frauen ist sogar Gber die
Halfte ohne Pkw. Bei den Ménnern sind es vor al-
lem die 18- bis 30-jdéhrigen, von denen Uber die
Hélfte keinen Pkw besitzt.
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Pkw-Besitz nach Alter und

Geschlecht
Maéanner Anteil in % Frauen
100% 50% 0% 50% 100%

18-30 OIS s
oo | I
o+ I I
75 [ . -
-5 W -

Pkw nein

Altersgruppe
~ w
O\ ja—

o~
(@)

® Pkw jo  ®Pkw nein ®mPkw ja

Abbildung 41: Pkw-Besitz differenziert nach Alter und
Geschlecht aus der Haushaltsbefragung vom

22.09.2020

Abbildung 42 zeigt, dass die Anzahl an Fihrer-
scheinlosen insgesamt sehr gering ist. Der weitaus
groBte Anteil der Befragten, die einen Fihrerschein
besitzen, ist auch in Besitz eines Pkw. In die Aus-
wertung einbezogen sind Personen ab einschlief3-

lich 18 Jahre.

Pkw- und Fihrerscheinbesitz

1.570
72,7%

u kein Fihrerschein
® Fihrerschein ja, Pkw nein
Fihrerschein + Pkw ja

Pkw- und Fihrerscheinbesitz der Befragten ab
einschliellich 18 Jahre aus der Haushaltsbe-
fragung vom 22.09.2020

Abbildung 42:

Der Fuhrerscheinbesitz aufgegliedert nach Alter
und Geschlecht ist auf Abbildung 43 dargestellt.
Das Bild ist relativ komplementér zu dem des Pkw-
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Besitzes, differenziert nach Alter und Geschlecht,
jedoch mit weitaus geringeren Ausprdagungen.

FUhrerscheinbesitz nach Alter und

Geschlecht
Ménner Anteil in % Fraven
100% 50% 0% 50% 100%

a0 | N I
-45 | RE
o+ [
75 | S
275 | I

FS nein

Altersgruppe
~ 0 w =
o =

(e
()]

mFSjo ®mFSnein ®WFSja

Abbildung 43: Fuohrerscheinbesitz differenziert nach Alter
und Geschlecht aus der Haushaltsbefragung
vom 22.09.2020

Fahrrad- und OPNV-Zeitkartenbesitz

Abbildung 44 zeigt die vorhandene Anzahl an
Fahrrader und E-Bikes in den Haushalten. In der
Mehrheit der Haushalte ist ein Rad vorhanden, der
zweitgrofite Anteil verfigt Gber kein Rad. Am sel-
tensten verfigen Haushalte Uber vier und mehr als
fonf Rader. Uber ein E-Bike verfugen insgesamt ca.
1/6 der Haushalte in Zorneding, wovon die meis-
ten Haushalte jeweils ein E-Bike besitzen. Mehr als
zwei E-Bikes ist nur in einem Haushalt vorhanden.
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Anzahl| Réderund e-Bikesim
Haushalt

0% 20% 40% 60% 80%

3
o 63
g 2
® 3
-
-
R4
c
<
5 207 me-Bike
> 5 - m Fahrrad
0 300 600 900

Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 44: Anzahl Réder und E-Bikes pro Haushalt aus
der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Die Anzahl der Réder pro Kopf je Haushalt ist in
Abbildung 45 dargestellt. Dabei wird deutlich,
dass in den meisten Haushalten genau ein Rad pro
Kopf vorhanden ist. Die Anteile der Haushalte, in
denen weniger als ein Rad und mehr als ein Rad
pro Kopf vorhanden sind, sind relativ ausgegli-
chen, der Anteil mit weniger als ein Rad pro Kopf
ist jedoch etwas grofer.

Anzahl Réder pro Kopf je Haushalt

283
25,6%

482
43,7%

® <1Rad ® =1 Rad > 1 Rad

Abbildung 45: Anzahl der Rader pro Kopf je Haushalt aus
der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Differenziert nach den Haushaltstypen wird deut-
lich, dass vor allem Senioren- und Single-Haushal-
te am haufigsten ohne Fahrrad sind (vgl. Abbildung
46). Der grofite Anteil mit einem Rad ist bei Singles
und mit zwei Rédern bei Paaren vorzufinden. Der
Hauptteil, der insgesamt Gber drei und mehr Réder
verfigt, ist entweder bei Familien oder Mehrgene-
rationenhaushalten anzutreffen.

Anzahl Réder pro Kopf je Haushalt

Haushalte (relative Haufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

soce: I I T
sevcr | RN [ TZ I 55 - -

w0 Réder m1 Rad ™2 Rider ™3 Rider ™4 Réder m5 Rader > 5 Rader

Abbildung 46: Anzahl der Rader im Haushalt differenziert nach Haushaltstypen aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Von den hier ca. 2.420 erfassten Haushaltsmitglie-
dern sind etwa 680 in Besitz einer Zeitkarte fir den
OPNV. Der gréBte Anteil derer ist entweder in Aus-
bildung oder geht zur Schule (vgl. Abbildung 47).
Von den nicht berufstatigen besitzt kaum einer eine
OPNV-Zeitkarte.

OPNV-Zeitkarte und Tatigkeit

Personen (relative Héufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

berufstétig
nicht berufstétig I 13

Ausbildung, Schule

96 673

im Ruhestand

m Zeitkarte jo ® Zeitkarte nein

Abbildung 47: Besitz OPNV-Zeitkarte differenziert nach
Tatigkeit aus der Haushaltsbefragung vom

22.09.2020

Sozio6konomische Merkmale nach Verkehrs-
zellen

In den nachfolgenden Abbildungen sind verschie-
dene soziodkonomische Merkmale nach den Ver-
kehrszellen ausgewertet. Verkehrszellen ohne Ein-
wohner bzw. mit nur sehr geringer Einwohnerzahl
sind auch hier ausgeblendet.

Ein hoher Anteil sich im Ruhestand befindlicher
Personen bzw. Uber 65-jghriger kann hauptsdch-
lich in den Verkehrszellen 12 ,Herzog-Arnulf-Stra-
e”, 13 ,Am Dachsenberg” und 29 ,P&ring Ost”
ermittelt werden (vgl. Abbildung 48 und 49). Im
Gegensatz dazu befindet sich in den Verkehrszellen
4 ,Minchner Strafle”, 5 ,An der Flur”, 25 ,Burg-
straBe” und 32 ,Ingelsberg” ein prozentual grofler
Anteil von unter 18-jahrigen, in denen mitunter
auch die héchsten Anteile an Schilern und Auszu-
bildenden anzutreffen sind. Weiterhin sind in den
Zellen 6 ,Am Kapellenberg” und 33 ,Wolfesing”
vermehrt Schiler und Auszubildende angesiedelt.
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Altersgruppen nach Verkehrszellen

1 - Bahnhofstrafle

3 - Wasserburger Landstrafle
4 - Minchner Strafle

5 - An der Flur

6 - Kapellenberg

7 - Am Fenneck

8 - BahnwiesenstraBe

9 - Pfarrstrafie

10 - LindenstraBe

11 - Dachsenberg Nord
12 - Herzog-Arnulf-Strafle
13 - Am Dachsenberg

20 - Péring Dorfplatz

21 - Georg-Munch-Strafle
25 - BurgstraBe

26 - Péring Zentrum

28 - Unterdorf Ost

29 - Péring Ost

0% 20% 40% 60%

Personen (relative Héufigkeit)
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EENERNEE 250 5 6
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EOZE 00 s s

EREE 6 2 o

[20 | 20 | 1 [ETENRTRRE
EERE 5 2%
IER 15 4
(13 10 1 [EEERSRPRIE
ERENE e 7
EEREEEE T s ¢

32 - Ingelsbery | NENN I G 1514
33 - Wolfesing | NEAN MG 1211 2
ZORNEDING [EAEIEBEN 719 312 437
m < 18 Jahre ® 18- 30 Jahre
m 31 - 45 Jahre W 46 - 64 Jahre
65 - 75 Jahre > 75 Jahre

Abbildung 48: Altersgruppen differenziert nach Verkehrs-
zellen aus der Haushaltsbefragung vom
22.09.2020

80% 100%
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Tatigkeit nach Verkehrszellen
Personen (relative H&ufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
1 - BahnhofstraBe 55 23 33

3 - Wasserburger Landstrafe [ NNENIECE 15 22
4 - Munchner Strafe  [INNIENIEEE 21 23
5-AnderFlor G 22 12
6 - Kapellenberg 95 43 29
7 -AmFenneck INEZE 27 22
8 - BahnwiesenstraBe | IEANEEEN 27 52
9 - PlarrstraBe [N 15 26
10 - LindenstraBe | EEIIN 26 77
11 - Dachsenberg Nord | NNECHNY 12 34
12 - Herzog-Arnulf-Strafe 135 | 182
13 - Am Dachsenberg [ 28 93
20 - Psring Dorfplatz |EZE 21 32
21 - Georg-Minch-StroBe |G 20 40
25 - BurgstraBe  |EZEE 10 8
26 - Péring Zentrum 14 34
28 - Unterdorf Ost [ IIIIENE 13 18
29 - Psring Ost N 14 24
32 -Ingelsberg EZ : 3
33 -Wollsing INNNEEE 4 5
ZORNEDING  |IRCEER o 434 769

m berufstétig ® nicht berufstétig

Ausbildung, Schule im Ruhestand

Abbildung 49: Tatigkeit differenziert nach Verkehrszellen aus

der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

In Abbildung 50 ist die durchschnittliche Pkw-An-
zahl pro Haushalt, differenziert nach Verkehrszel-

len dargestellt. In den Zellen 6 ,Kapellenberg”,
32 ,Ingelsberg” und 33 Wolfesing” ist mit 1,8
Pkw pro Haushalt die héchste durchschnittliche

Pkw-Anzahl vorzufinden. Hingegen sind mit durch-
schnittlich 1,1 bzw. 1,2 Pkw pro Haushalt in Zelle
10 ,LindenstraBBe”, 9 ,Pfarrstrafie” und 12 ,Her-
zog-Arnulf-StraBe” die wenigsten Pkw pro Haushalt

vorhanden.

Durchschnittliche Pkw-Besitz pro Haushalt

nach Verkehrszellen

1 - BahnhofsiraBe [ 14
3 - Wasserburger Landstrafie _ 1,6
4 - Munchner Strafe [ 13
5 - Ander Flur _ 1,7
6 - Kapellenberg [ 18
7 - Am Fenneck _ 1,7
8 - BahnwiesenstraBe [ 1.4
9 - PlarrstraBe [ 1.2
10 - LindenstraBe _ 1,1
11 - Dachsenberg Nord [ 1.3
12 - Herzog-Arnulf-Strae [N 1.2
13 - Am Dachsenberg [ 1.3
20 - Péring Dorfplatz [ |1 4
21 - Georg-Minch-StraBe | | 1 4
25 - BurgstraBe [ 1 5
26 - Poring Zentum [ 15
28 - Unterdorf Ost [ 17
29 - Pering Ost [ 1./
32 -Ingelsberg [ (8
33 - Wolkesing [ | 8
ZORNEDING [ ' -

00 05 10 1,5 20 25 30
Anzahl Pkw

Abbildung 50: Pkw-Besitz differenziert nach Verkehrs-
zellen aus der Haushaltsbefragung vom

22.09.2020
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In Verkehrszelle 5 ,An der Flur”, 9 ,Pfarrstraf3e”
und 11 ,Dachsenberg Nord” sind prozentual die
meisten Zeitkarten for den OPNV vorhanden (vgl.
Abbildung 51). In Zelle 28 ,Unterdorf Ost” und
32 ,Ingeslberg” sind hingegen nur wenige in Besitz
einer OPNV-Zeitkarte.

OPNV-Zeitkarten nach Verkehrszellen

Personen (relative Héaufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1 - BahnhofstraBe |G 83

3 - Wasserburger Landstrafe  [ZTN I
4 - Munchner Strafe 22N I
5-AnderFlur [N DZD

6 - Kapellenberg |G 117
7 - Am Fonnock S T
8 - BahnwiesenstraBe  [ECHNINEGEGEGEGEGEEIE
5 - Prorsncde O I

10 - LindenstraBe  [NCTIN 132
11 - Dachsenberg Nord [ NCSHN I
12 - Herzog-Armulf-Strafe |2 271
13 - Am Dachsenberg  |EI 150

20 - Paring Dorfplatz  [CEEN

21 - Georg-Muonch-StraBe  [NECHN I
25 - Burgsrote M

26 - Pering Zentum  NCCHN

28 - Unterdorf Ost  [HIEH NG

29 - Poring Ost - |IEHN NG

32 - Ingelsbers |

33 - Wolkesing
ZORNEDING - | 2

m Zeitkarte ja u Zeitkarte nein

Abbildung 51: OPNV-Zeitkartenbesitz differenziert nach

Verkehrszellen aus der Haushaltsbefragung
vom 22.09.2020

Verkehrsmittelwahl

Abbildung 52 enthdlt die Zusammensetzung der
verschiedenen Verkehrsarten der Zornedinger Be-
volkerung insgesamt, d.h. die Darstellung basiert
auf einer Hochrechnung der Wegeanzahl, welche
mit Hilfe der Haushaltsbefragung ermittelt wird.
Es resultiert eine absolute Anzahl von ca. 31.030
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Wege und Fahrten pro 24 Stunden aller Zornedin-
ger, unabhéngig von Verkehrsmittel und Fahrten-
zweck. Der Ziel- und Quellverkehr, sprich Fahrten,
die Uber die Gemeindegrenze hinausgehen und
der Binnenverkehr, also Fahrten, die nur innerhalb
der Gemeinde durchgefihrt werden, machen in
Zorneding jeweils einen Anteil von ca. 45% am
Verkehrsautkommen aus.

Im Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Orts-
teile finden kaum Fahrten statft (z.B. innerhalb von
Ingelsberg oder Wolfesing). Der Anteil am Binnen-
verkehr zwischen den Oristeilen, beispielsweise
von Ingelsberg nach Wolfesing, ist ebenfalls sehr
gering. Enthalten sind auch Ortsveréinderungen,
die die Bevélkerung auflerhalb von Zorneding, zum
Beispiel innerhalb von Miinchen oder Vaterstetten
oder auch zwischen diesen und anderen Orten,
zuricklegt. Der Anteil dieser Wege spielt jedoch
kaum eine Rolle. Es ist auch méglich, dass diese
Wege nicht von allen Befragten vollsténdig notiert
wurden, da diese fir die Thematik in Zorneding
eventuell als nicht bedeutend erachtet wurden.

Verkehrszusammensetzung
(beica.31.030 Wege und Fahrten/24 Std. der

4 Zornedinger Bevélkerung insgesamt)
0,0% g7 986 580
3,2% 1,9%
1.300 RSN

4,2%

m BV Zor ®m ZQV Zor

= auBBerhalb = BY OT-OT

» BYOT ZQV Zor/OT
ZQV OT

Abbildung 52: Verkehrszusammensetzung bei ca. 31.030
hochgerechneten Wege und Fahrten der Zor-
nedinger Bevélkerung insgesamt am Stichtag
der Haushaltbefragung 22.09.2020

Erléuterung Abkirzungen:

e BV: Binnenverkehr

*  ZQV: Ziel-/Quellverkehr

e BV OT-OT: Binnenverkehr zwischen den Ortsteilen

e BV OT: Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Ortsteile



Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

@

STADT LANDEVEHKEHFI

Die Verkehrsmittelwahl der Zornedinger Bevélke-
rung ist in Abbildung 53 dargestellt. Den weitaus
grofiten Anteil bilden die Pkw-Selbstfahrer (ca.
43%), gefolgt von den Fuflgéngern und Radfah-
rern (jeweils ca. 18%). Der Anteil der Bus- und
Bahnbenutzer liegt bei ca. 12%. Am wenigsten
sind die Zornedinger als Pkw-Mitfahrer unterwegs.
Da nicht alle Befragten ein Verkehrsmittel zu ih-
rem zurickgelegten Weg angegeben haben oder
eine bestimmte Fahrt (Ziel-/Abfahrtsort), weicht die
Anzahl der Wege bei der Verkehrsmittelwahl von
denen der Verkehrszusammensetzung ab.

Abbildung 54 zeigt die Verkehrsmittelwahl, aufge-
gliedert nach den verschiedenen Verkehrsarten. Im
Ziel-/Quellverkehr der Ortsteile mit dem Hauptort
Zorneding und im Ziel-/Quellverkehr der Ortstei-
le ist der Anteil der Pkw-Selbstfahrer am gréfBten.
Das FuBgénger-Segment ist jeweils im Binnenver-
kehr (von Zorneding sowie innerhalb der einzelnen
Ortsteile und zwischen den Oristeilen) am starksten
vertreten. Im Binnenverkehr von Zorneding sowie
im Binnenverkehr der Oristeile ist der Radfahrer-
anteil am hachsten. Der Anteil der Pkw-Mitfahrer
ist jeweils relativ ausgeglichen, mit Ausnahme vom
Binnenverkehr zwischen den jeweiligen Ortsteilen.
Der OPNV wird vor allem im Ziel- und Quellver-
kehr Zornedings sowie auflerhalb von Zorneding
genutzt.

Verkehrsmittelwahl
(beica. 32.645 Wege und Fahrten/24 Std. der
Zornedinger Bevélkerung insgesamt)

3.816
11,7%
2.985
9,1%

mzu FuB ® Fahrrad
m Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 53: Verkehrsmittelwahl bei ca. 32.645 hochge-
rechneten Wege und Fahrten der Zornedin-
ger Bevélkerung insgesamt am Stichtag der
Haushaltbefragung 22.09.2020

Anlage 10 beinhaltet eine Tabelle, in der die ge-
samte Mobilitét der Bevélkerung Zornedings noch-
mals detailliert for den Stichtag vom 22.09.2020
dargestellt ist.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsart
(beica. 32.645 Wege und Fahrten/24 Std. der Zornedinger Bevélkerung insgesamt)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigekeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

Bv Zor | S W 7/ A W 3527
ZQv Zor I 1172 3237
auerhalb I I e 165 166
BV OT-OT 8

BV OT | [ S S A ¢

ZQV zor/OT | NEEHN IEEENE CE— 2240
ZQvoT ENNCE— 46

mzu FuBl ® Fahrrad

® Pkw-Selbstfahrer

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 54: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Verkehrsart bei ca. 32.645 Wege und Fahrten der Zornedinger Bevélkerung
insgesamt am Stichtag der Haushaltbefragung 22.09.2020
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Die Verkehrsmittelwahl differenziet nach Ge-
schlecht zeigt Abbildung 55. Dabei wird ersicht-
lich, dass bei den Frauen ein etwas gréBerer Anteil

zu FuB geht und als Pkw-Mitfahrer unterwegs ist.
Bei den Ménnemn hingegen ist vor allem der Anteil
der Pkw-Selbstfahrer auffallend héher.

Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht
Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90%

100%

® Pkw-Selbstfahrer

mzy Fu3  ®Fahrrad

2.046

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 55: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Geschlecht am Stichtag der Haushaltbefragung 22.09.2020

Abbildung 56 stellt die Verkehrsmittelwahl aufge-
gliedert nach den verschiedenen Haushaltstypen
im Binnenverkehr dar. Innerhalb von Zorneding
sind vor allem Mehrgenerationenhaushalte und
Senioren mit dem Pkw (Selbstfahrer) unterwegs.
Mittahrer sind neben den Mehrgenerationenhaus-

halten vor allem bei Familien vorzufinden. Der
grofite Anteil, der zu Fu3 geht, ist bei den Singles
und Familien vorzufinden. Bei den Familien und
Paaren wird vermehrt mit dem Rad gefahren und
Singles nutzen am héufigsten den OPNV.

Verkehrsmittelwahl nach Haushaltstyp

(nur Binnenverkehr)
Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Héufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 920% 100%

sioge: | AR S

Paare 187

Senioren 859

mzy Full ® Fahrrad

m Pkw-Selbstfahrer

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 56: Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr differenziert nach Haushaltstyp am Stichtag der Haushaltsbefragung

22.09.2020
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Alle Verkehrsmittel erreichen einen ersten Spitzen-
wert zwischen 7:00 und 8:00 Uhr morgens (vgl.
Abbildung 57). Die Fahrten bei den Pkw-Selbstfah-
rern nehmen — nach einer kleinen Abnahme — bis

ca. 11:00 Uhr nochmals leicht zu. Nachdem die
Nutzung sémtlicher Verkehrsmittel (mit Ausnahme

der Bus- und Bahnbenutzer) Uber die Mittagsstun-
den abnimmt, ist eine weitere Spitze am Nachmit-
tag zwischen 16:00 und 18:00 Uhr zu erkennen.
Der Spitzenwert bei den Pkw-Selbstfahrern wird ca.
gegen 17:15 Uhr erreicht.

Verkehrsmittelwah| nach Tageszeit
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- — 7y Fufd
Q 700 Fahrrad
§: = 400 L Tttt Pkw—Sglbsﬁohrer
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2L 400
3 :
23 300

)
=5
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N
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0 -dlllﬁh_gsx—-—li:
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Abbildung 57: Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung 22.09.2020

Wegehdufigkeit

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten die
Auswertung der Haushaltsbefragung nach der
Wegehaufigkeit und deren Zusammenhénge. Im
Durchschnitt legt jeder der ca. 2.570 Bewohner,
die im Ricklauf der Haushaltsbefragung enthalten
sind, ca. 3,1 Wege zurick. Dennoch hat ein be-
achtlicher Anteil am Stichtag das Haus nicht ver-
lassen (vgl. Abbildung 58). Die meisten Befragten
legen entweder drei bis vier Wege oder ein bis zwei
Wege zurick. Am wenigsten Personen legen mehr
als acht Wege zuriick.

Wegehéufigkeit pro Person und Tag

0% 10% 20% 30%
kein Weg _
-2 vee
3-4vege |
5-6viege |G
7 - 8 Wege -
> 8 Wege .

o

200 400 600 800
Anzahl Personen (absolute Haufigkeit)

Abbildung 58: Wegehdaufigkeit pro Person und Tag am Stich-
tag der Haushaltsbefragung 22.09.2020
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Eine Differenzierung nach dem Geschlecht zeigt
nur kleine Unterschiede auf (vgl. Abbildung 59).
Ménner legen mit leichter Mehrheit ein bis zwei
Wege zurick. Bei sieben bis acht Wegen und bei
mehr als acht Wegen liegen die Frauen prozentual
etwas Uber den Mannern.

Wegehdutigkeit nach Geschlecht

Anzahl Personen (relative Héufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

= kein Weg m1-2Wege ™ 3-4Wege
w5 -6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege
Abbildung 59: Wegehdaufigkeit pro Person und Tag diffe-

renziert nach Geschlecht am Stichtag der
Haushaltsbefragung 22.09.2020

Abbildung 60 zeigt die Wegehdaufigkeit aufgeglie-
dert nach Altersgruppen. Am héufigsten sind es die
18- bis 30-jahrigen und die Uber 75-jghrigen, die
das Haus am Stichtag nicht verlassen. Drei bis vier
Wege werden vermehrt von den unter 18-jaghrigen
zurickgelegt. Die Altersgruppe zwischen 31 und
45 Jahren ist insgesamt am mobilsten und legt am
hé&ufigsten sieben bis acht und mehr als acht Wege
zurick.

Wegehéufigkeit nach Altersgruppe
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)

0%  20% 40% 60% 80% 100%

<18 Johve |2 I N V500
18-30 Jahre S 46 65
31-45 lohre EIIEINIOE 86 32 24
46 - 64 Jahre | 10236 16
65-75 Jahre [N 51 s 5

> 75Jabre [ ICERIC R 6 24 6

u kein Weg m1-2Wege ™ 3-4Wege
u 5 -6 Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege

Abbildung 60: Wegehdaufigkeit pro Person und Tag differen-
ziert nach Alter am Stichtag der Haushaltsbe-
fragung 22.09.2020
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Die Differenzierung nach der Tatigkeit zeigt, dass
vor allem Ruhestandler und nicht berufstatige das
Haus am Stichtag nicht verlassen (vgl. Abbildung
61). Ein bis zwei, sowie finf bis sechs Wege wer-
den vermehrt von berufstatigen zuriickgelegt. Per-
sonen, die sich in Ausbildung befinden legen ver-
mehrt drei bis vier Wege zurick.

Wegehdéufigkeit nach Tétigkeit
Anzahl Personen(relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

nicht berufstétig -- 12 5
in Ausbildung --9 4
im Ruhestand --4216

® 3 -4 Wege
> 8 Wege

u kein Weg
m 5-6 Wege

m 1 -2 Wege
7 - 8 Wege
Abbildung 61: Wegehdaufigkeit pro Person und Tag differen-

ziert nach Tétigkeit am Stichtag der Haus-
haltsbefragung 22.09.2020

Ein eindeutiger Zusammenhang ist zwischen dem
Pkw-Besitz und der Wegehaufigkeit zu erkennen
(vgl. Abbildung 62). Desto eher eine Person keinen
Pkw-Besitzt, desto geringer ist die Wegeanzahl.
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Wegehéufigkeit nach Pkw-Besitz
Anzahl Personen (relative Hgufigkeit)
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Abbildung 62: Wegehdufigkeit pro Person und Tag diffe-
renziert nach Pkw-Besitz am Stichtag der
Haushaltsbefragung 22.09.2020

Fahrtenzwecke

In Abbildung 63 sind die Fahrtenzwecke der zu-
rickgelegten Wege und Fahrten der Zornedinger

am Stichtag dargestellt. Der weitaus am haufigsten
genannte Grund ist ,nach Hause” fahren, gefolgt
von ,Einkaufen, private Erledigungen”. In diesem
Zweck sind beispielsweise auch Arztbesuche bein-
haltet. Am seltensten wird ,geschaftlich” als Fahr-
tenzweck angegeben.

Fahrtenzweck

13.161
0
e 6.787
/9%
1.924 509
62% - 1,6%
m Arbeit, Schule

u Einkaufen, priv. Ededigungen
m geschdfilich
w Freizeit

jmd. bringen/holen

nach Hause

Abbildung 63:  Fahrtenzwecke der Zornedinger Bevilke-
rung am Stichtag der Haushaltsbefragung
22.09.2020

Aufgegliedert nach der Verkehrsmittelwahl wird
deutlich, dass vor allem bei freizeitlichen Beschéf-
tigungen und beim Einkaufen alternative Verkehrs-
mittel (zu FuB, Rad) zum Einsatz kommen (vgl.
Abbildung 64). Pkw-Selbstfahrer fahren etwas ver-
mehrt um jemanden zu bringen oder zu holen so-
wie zu geschéftlichen Zwecken. Pkw-Mitfahrer sind
beim Zweck ,Einkaufen, private Erledigungen” und
,Freizeit” gering in der Uberzahl. Der OPNV wird
vor allem genutzt, um in die Arbeit oder zur Schule
zu gelangen.

Anlage 10 enthélt eine ausfihrliche Tabelle aller
Wege und Fahrten, differenziert nach Verkehrsmit-
tel und Fahrtenzweck.
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Fahrtenzweck nach Verkehrsmittel

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Wegehéufigkeit)
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Abbildung 64: Fahrtenzwecke der Zornedinger Bevélkerung differenziert nach Verkehrsmittel am Stichtag der Haushaltsbefra-
gung 22.09.2020

Im tageszeitlichen Verlauf ist ersichtlich, dass der Uhr erledigt. ,Nach Hause” fahren die meisten
Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” seinen Héhepunkt zwischen 17:00 und 18:30 Uhr. Auch freizeitliche
in den Morgenstunden gegen 7:45 Uhr erreicht Aktivitaten werden vermehrt am Nachmittag ca. ab

(vgl. Abbildung 65). Auch die Einkéufe werden 16:00 Uhr ausgeibt.
etwas vermehrt am Vormittag ca. gegen 10:30
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Abbildung 65: Fahrtenzwecke der Zornedinger Bevélkerung differenziert nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung
22.09.2020
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Fahrtweiten im Binnenverkehr

Die Abbildung 66 und 67 zeigen die Verteilung
der Fahrtweiten im Binnenverkehr nach Verkehrs-
mittel differenziert. Ein erheblicher Anteil am Pkw-
Binnenverkehr geht Gber Distanzen von 1.500
Meter nicht hinaus, die meisten innerdrtlichen
Pkw-Fahrten haben jedoch eine Lénge zwischen
1.500 und 2.000 Meter (vgl. Abbildung 66). In
dieser Entfernungsklasse (ab 2.000 Meter) hat der
FuBgéngerverkehr erwartungsgemdf keine gro-
e Bedeutung mehr. Der gréfite Anteil der zu Fuf3
zuriickgelegten Wege in Zorneding liegt zwischen
1.500 und 2.000 Meter. Auch die meisten mit dem
Fahrrad gefahrenen Wege liegen in diesem Dis-
tanzbereich. Pkw-Mitfahrer gewinnen mit zuneh-
mender Wegldnge an Wichtigkeit (ausgenommen
Distanzbereich zwischen 1.500 und 2.000 Meter).
Der OPNV nimmt insgesamt eine eher untergeord-
nete Rolle ein, aber auch dieser gewinnt mit zuneh-
mender Wegldnge an Geltung. Die Ubersicht zeigt
deutlich, wie die Bedeutung des Fulgénger- und
Radverkehrs mit zunehmender Weglénge abnimmt
und entsprechend der Anteil der Fahrten mit dem
Pkw zunimmt (vgl. Abbildung 67).

Fahrtweiten im Binnenverkehr
(absolut)

Wege und Fahrten /24 Std. (absolute Anzahl)
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Abbildung 66: Fahrtweiten im Binnenverkehr — absolute

Anzahl

Fahrtweiten im Binnenverkehr
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Abbildung 67: Fahrtweiten im Binnenverkehr — relative
Haufigkeit

Binnenverkehrsstrome fir ausgewdhlte Ver-
kehrszellen

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten Bei-
spiele fr zwei Binnenverkehrsbeziehungen des Kiz-
Verkehrs und drei des Rad-Verkehrs ausgewdhlter
Verkehrszellen mit dem Gbrigen Ort. In Anlage 11
und 12 sind sechs weitere Beispiele der Kfz-Bin-
nenverkehrsbeziehungen und funf weitere Beispie-
le des Rad-Binnenverkehrs ausgewdhlter Verkehrs-
zellen enthalten. Es ist nur der Binnenverkehr der
Zornedinger Bevélkerung dargestellt, der durch
die Auswertung der Haushaltsbefragung ermittelt
wird. Auswartige Einpendler, die innerhalb des
Ortsgebiets z.B. zu einem Supermarkt fur Besor-
gungen fahren, sind hierin nicht enthalten.
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Die zentrale Verkehrszelle 10 ,Linden-
strafle” generiert ca. 440 Kfz-Fahrten/24
Std. im Binnenverkehr von Zorneding
(vgl. Abbildung 68). Am starksten ist der
Verkehrsaustausch mit der gewerblich
gepragten Zelle 22 ,Gewerbe West”.
Auch mit den Zellen 4 ,Minchner Stra-
e” und 16 ,Sportzentrum Sid” beste-
hen ausgeprdgte Verkehrsverflechtun-

gen.

Abbildung 68:  Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 10 , Lindenstra3e”

Verkehrszellen:

1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord
2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie
3 Wasserburger Landstrafe 13 Am Dachsenberg

4 Minchner Strafle 14 Pfarrkindergarten

5  Ander Flur 15 Bahnhof

6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid

7 Am Fenneck 17 Bauhof

8  Bahnwiesenstrafe 20 Péring Dorfplatz

9  PlarrstraBe 21 Georg-Minch-Strafe
10 Lindenstraf3e 22 Gewerbe West
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Die Verkehrszelle 22 ,Gewerbe West”, mit
diversen Einkaufsmarkten und Betrieben
generiert mit ca. 1.155 Kfz-Fahrten/24
Std. die meisten Kfz Fahrten im Binnenver-
ehr von Zorneding. Am intensivsten ist der
Verkehrsaustausch mit den Verkehrszellen
10 ,LindenstraBBe”, 12 ,Herzog-Arnulf-
StraBBe” und 20 ,Péring Dorfplatz” (vgl.
Abbildung 69). Weitere Verkehrszellen, zu
denen eine ausgepragte Verflechtung be-
steht, sind die Zellen 28 ,Unterdorf-Ost”
und 26 ,Péring-Dorfzentrum®.

Abbildung 69: Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 22 Gewerbe West”

Verkehrszellen:

1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord 23 Seniorendomizil

2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie 24 Schule Péring

3 Wasserburger Landstraf3e 13 Am Dachsenberg 25 Burgstrafie

4 Muinchner Strafe 14 Pfarrkindergarten 26 Péring Dorfzentrum
5 Ander Flur 15 Bahnhof 27 Unterdort West

6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid 28 Unterdorf Ost

7 Am Fenneck 17 Bauhof 29 Péring Ost

8  Bahnwiesenstrafe 20 Posring Dorfplatz 32 Wolfesing

9  Pfarrstrafle 21 Georg-Minch-Strafie 33 Ingelsberg

10 Lindenstrafle 22 Gewerbe West
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Zelle 12 ,Herzog-Arnulf-Strafle” gene-
riert mit 680 Rad-Fahrten/24 Std. mehr
Rad- als Kfz-Fahrten (vgl. Abbildung 70),
was als sehr positiv zu werten ist. Mit den
Zellen 9 ,PfarrstraBBe”, 6 ,Kapellenberg”
und 10 ,Lindenstrafie” sowie mit Zelle
22 ,Gewerbe West”, in der diverse Ein-
kaufsmarkte angesiedelt sind, bestehen
die stérksten Verkehrsbeziehungen.

Abbildung 70: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 12 ,,Herzog-Arnulf-Strafie”

Verkehrszellen:

1 BahnhofstrafBe 11
2  Rathaus 12
3 Wasserburger Landstrafle 13
4 Minchner Strafe 14
5  Ander Flur 15
6  Kapellenberg 16
7 Am Fenneck 17
8 Bahnwiesenstrafie 20
9  Pfarrstrafle 21
10 Lindenstrafle 22
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Verkehrszelle 15 ,Bahnhof” erzeugt ca.
500 Rad-Fahrten/24 Std. (vgl. Abbildung
71). Da in dieser Verkehrszelle keine Ein-
wohner leben, handelt es sich ausschlief3-
lich um Pendelverkehr zum Bahnhof. Die
stérksten  Verkehrsbeziehungen bestehen
mit relativ weit enffernten Verkehrszellen 4
,Minchner Strafe” und 29 ,Péring-Ost”
sowie Zelle 3 ,Wasserburger Landstrafle”.
Bei diesen Zellen liegt Gberwiegend Woh-
nen als Nutzungsform vor.

Abbildung 71: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 15 ,Bahnhof”

Verkehrszellen:

1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord

2 Rathaus 12 Herzog-Arnulf-Strafle
3 Wasserburger Landstraf3e 13 Am Dachsenberg

4 Monchner Strafle 14 Pfarrkindergarten

5 Ander Flur 15 Bahnhof

6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid

7 Am Fenneck 17 Bauhof

8  Bahnwiesenstrafie 20 Péring Dorfplatz

9  PlarrstraBe 21 Georg-Minch-Strafe
10 Lindenstrafle 22 Gewerbe West

23 Seniorendomizil

24 Schule Péring

25 Burgstrafie

26 Péring Dorfzentrum
27 Unterdort West

28 Unterdorf Ost

29 Poring Ost

32 Wolfesing

33 Ingelsberg
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Zelle 22 ,Gewerbe West”, in der di-
verse Einkaufsmarkte angesiedelt sind,
generiert mit 1.015 Rad-Fahrten/24
Std. die meisten Rad-Fahrten (vgl. Ab-
bildung 72). Die Zelle 22 erzeugt fast
so viele Radfahrten wie Kfz-Fahrten (vgl.
Abbildung 69). Mit den Zellen 10 ,Lin-
denstrafie”, 12 ,Herzog-Arnulf-StraBe”
und 28 ,Unterdorf-Ost” sowie mit Zelle
26 ,Psring-Dorfzentrum” bestehen die
starksten Verkehrsbeziehungen.

Abbildung 72: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 22 ,Gewerbe West”

Verkehrszellen:

1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord

2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie
3 Wasserburger Landstrafe 13 Am Dachsenberg

4 Minchner Strafle 14 Pfarrkindergarten

5  Ander Flur 15 Bahnhof

6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid

7 Am Fenneck 17 Bauhof

8  Bahnwiesenstrafe 20 Péring Dorfplatz

9  PlarrstraBe 21 Georg-Minch-Strafe
10 Lindenstraf3e 22 Gewerbe West
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Problemsicht der Bevélkerung

In zwei offenen Fragen kann die Bevélkerung in
der Haushaltsbefragung ihre Meinung zu den ver-
kehrlichen Problemen und ihre Verbesserungsvor-
schlage @uBern. Uber 50% der Befragten nannten
konkrete Probleme, knapp 40% gaben auch Ver-
besserungsvorschldge an. Bei den Problemen Gu-
fern sich die meisten zum flielenden Verkehr und
fast gleichauf zum FuBgénger- und Radverkehr.
Der OPNV und der ruhende Verkehr werden etwas
weniger beanstandet, wobei es beim ruhenden
Verkehr deutlich am wenigsten Probleme gibt (vgl.

Abbildung 73).

Die vordringlichsten Probleme beim flieBenden
Verkehr sind zu hohe Geschwindigkeiten, zu hohe
Verkehrsbelastungen bzw. Staus, starker Durch-
gangsverkehr und gefdhrliche Knotenpunkte (vgl.
Abbildung 74). Larmbelastigungen durch den Pkw
und Lkw-Verkehr, fehlende Verbindungen, zu sch-
male StraBen, die Missachtung von Vorfahrts- und
sonstigen Verkehrsregelungen sowie Verkehrsbe-
lastungen durch Lkw und Busse werden auch be-
mdngelt, spielen jedoch im Verhélinis eine gerin-

o
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Nichteinhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
zu hohe Geschwindigkeiten
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MiBachtung von Vorfahris,- Verkehrsregelungen
Lkw/Bus-Belastung
Schleichverkehr im Wohngebiet

w

fehlende Verkehrsberuhigung
Hindernisse/Verengungen

stérende Verkehrsregelungen
schlechte Oberfléiche/ Schlaglécher
Spiegel fehlt

fehlende Einbahnstraenregelung

Sonstiges

o
N
o

gere Rolle. Unter der Kategorie ,Sonstiges” werden
Themen angesprochen, die jeweils nur vereinzelt
genannt werden. Dazu zéhlen Beispielsweise Nen-
nungen, wie eine schlechte Straenreinigung oder
die zu langsame Abwicklung von Baustellen.

Problemthemen nach Verkehrsarten

424
20,3%

683
32,7%

u flieBender Kfz-Verkehr

® ruhender Kfz-Verkehr
Fulgéinger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr

Abbildung 73: Nennungen von Problemthemen nach Ver-
kehrsarten aus der Haushaltsbefragung vom
22.09.2020

Problemthemen flieBender Verkehr
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Abbildung 74: Problemthemen im flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Das Hauptproblem der Zornedinger Bevélkerung
beziglich dem ruhendem Verkehr sind die unzu-
reichenden Parkpléatze, Falschparker und zu wenig
Halteverbote. Am meisten stért die Bevolkerung
jedoch das Dauerparken von Fahrzeugen, allen
voran von Wohnmobilen, Lkw, Anhdngern und Lie-

o
R

zu wenig Parkplétze

Dauverparken von Wohnmobilen

Falschparker

zu wenig Halteverbote

Daverparken von Lkw

Daverparken von Anhénger

Daverparken von Lieferwéigen

zu viele Dauerparker

Anwohner mit Garage belegen StraBenparkpléize

Sonstiges

o

5%

o

ferwdagen (vgl. Abbildung 75). Unter der Kategorie
,Jonstiges” werden Themen, wie Behinderung des
FlieBverkehrs durch ausparkende Fahrzeuge oder
eine fehlende Parkzeitbeschrénkung angespro-
chen.

Problemthemen ruhender Verkehr

10% 15% 20% 25%

20 30

Nennungen (absolute Anzahl)

N
o
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Abbildung 75: Problemthemen im ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Beim FuBgdnger- und Radverkehr werden von ei-
ner deutlichen Mehrheit die fehlenden Radwege
und fehlende Zebrastreifen bemangelt (vgl. Abbil-
dung 76). Aber auch die zu gefdhrlichen Straflen
for Fulgédnger und Radfahrer, fehlende bzw. zu

0% 5%
fehlende Radwege
fehlende Zebrastreifen 75
StraBe zu gefahrlich fir F+R 54

fehlende, zu schmale Gehwege 49

fehlende Beleuchtung F+R-Wege 47

allgemein fehlende Querungshilfe, zu geféhrlich 47
schlechte F+R-Verbindungen 37
fehlende/zu wenig Fahrradsténder 34

N

zugeparkte F+R-Wege 2
schlechter Oberfléchenzustand F+R-Wege 2
Komfortméngel 2

Lkw/Pkw keine Ricksicht auf F+R |16
gefahrlicher Schulweg 16

Radfahrer missachten Verkehrsregeln |15
FuBBgéngerampel fehlt 14

Behinderung auf F+R durch Hecken |14

Sonstiges |5

[CUREN

schmale Gehwege oder die fehlende Beleuchtung
von Fuf3- und Radwegen sowie allgemein fehlende
Querungshilfen werden aufgezeigt. Unter ,Sonsti-
ges” werden beispielsweise fehlende Rampen an
Treppen oder zu enge Umlaufsperren genannt.

Problemthemen Fuf3-/Radverkehr

10% 15% 20% 25%
189

60 80 100 120 140 160 180 200

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 76: Problemthemen beim FuB3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Beim Thema OPNV werden von den Zornedingern
am héufigsten die Verspdtungen bzw. Ausfélle bei
der S-Bahn beanstandet und dass es zu wenige
Regionalbusverbindungen gibt (vgl. Abbildung
77). Auch die Trennung von Zorneding und Péring
for den Kfz-Verkehr durch die Bahnlinie, der nicht

0% 5%

Verspé&tungen/Ausfille
Regionalbuslinie fehlt
Bahnlinie trennt Zorneding und Péring
Bahnhof nicht barrierefrei (Aufzug fehli) 44
Ortsbus-Linie fehlt 37
keine/zu wenige E-Tankstellen for Kiz/Rad 32
zu wenig Verbindungen allgemein 30
ungenigender Taktverkehr 20
Komfortméngel 19
zu wenig Verbindungen WE/abends 14
S-Bahn Ringschluss fehlt 13
zu kurze Zige, Uberfillt 11
zu tever 9
Sonstiges 7

barrierefreie Bahnhof (fehlender Aufzug) und das
Fehlen einer Ortsbuslinie werden kritisiert. Unter
,Sonstiges” fallt z.B. fehlende Car-Sharing Ange-
bote oder leere Busse auBlerhalb der Hauptver-
kehrszeiten.

Problemthemen OPNV
10% 15% 20%
85
40 60 80 100

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 77: Problemthemen im OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Vorschlédge der Bevélkerung

In Abbildung 78 sind die Verbesserungsvorschlg-
ge der Zornedinger Bevélkerung dargestellt. Die
meisten Verbesserungsvorschlége werden zum flie-
Benden Verkehr, gefolgt vom FuB3génger- und Rad-
verkehr und dem OPNV gemacht. Vorschldage zum
ruhenden Verkehr werden am wenigsten genannt.

Vorschldge nach Verkehrsarten

362
20,0%

501
27,7%

u flieBender Kfz-Verkehr
¥ ruhender Kfz-Verkehr
FuBgénger und Radfahrer
Offentlicher Verkehr
Abbildung 78: Nennungen von Vorschlégen nach Ver-
kehrsarten aus der Haushaltsbefragung vom

22.09.2020
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Beim flieBlenden Verkehr wird der Wunsch nach der
Einfohrung von Tempolimits am hdufigsten gedu-
fert, mehr Verkehrsberuhigung, Straflenneu oder
-ausbau bzw. Schaffung von Anbindungen und
mehr Verkehrsiberwachung werden ebenfalls oft
genannt (vgl. Abbildung 79). Themen, wie die Ver-
besserung von Verkehrsregeln (Ampelschaltungen,
Vorfahrtsregelungen etc.), die EinfGhrung von Ein-
bahnstraBenregelungen, mehr Geschwindigkeits-

o
R
o
R

Tempolimit einfihren

mehr Verkehrsberuhigung
StraBenneubau/Anbindung/Straenausbau
mehr Verkehrsiberwachung

Verkehrsregeln verbessern (Vorfahrt, Ampel etc.)
EinbahnstraBenregelung einfihren

mehr Geschwindigkeitskontrollen
Durchfahrverbote einfihren

Kreisverkehr baven

Verbesserung der BeschilderungMarkierungen
MaBnahmen zur Verkehrsentlastung
MaBnahmen zum Lérmschutz
Lkw-Beschrénkung auf 7,5 to

SpielstraBe einfihren

Umgehung bauen
Geschwindigkeitsanzeigetafeln aufstellen
Sonstiges
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kontrollen oder die Einfihrung von Durchfahrver-
boten werden auch vorgeschlagen.

Wie bereits bei den Problemthemen sind auch hier
unter dem Punkt ,Sonstiges” Themen zusammen-
gefasst, die nicht so héufig genannt werden. Dazu
gehoéren unter anderem die zigigere Abwicklung
von StraBBenbauarbeiten oder die Verbesserung der
StrafBenbeleuchtung.

Vorschlége flieBender Verkehr
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N
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60 80 100 160

Nennungen (absolute Anzahl)
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Abbildung 79: Vorschldge zum flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Zum ruhenden Verkehr &ufiern sich die Zornedin-
ger insofern, dass sie vor allem mehr Park- und
Halteverbote wollen (vgl. Abbildung 80). Weiterhin
wird eine Regelung zum Dauerparken von Wohn-
mobilien, Lkw, Anhéngern und Lieferwégen sowie

50

einseitige Park- und Halteverbote gefordert. Unter
der Kategorie ,Sonstiges” werden beispielsweise
Themen angesprochen, wie eigene Mitarbeiter-
parkplétze schaffen oder Parkzeitbeschrénkungen
einfuhren.
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einseitiges Park-/Halteverbot einfihren
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Vorschlége ruhender Verkehr

10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

40 60 80

Nennungen (absolute Anzahl)

o
(@}

120

Abbildung 80: Vorschlége zum ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Entsprechend dem beim FuB3génger und Radver-
kehr aufgezeigten Problem der fehlenden Radwege
steht auch bei den Verbesserungsvorschlégen der
Wunsch nach dem Bau von Radwegen im Vorder-
grund (vgl. Abbildung 81). Die Einrichtung von
Querungshilfen (z.B. Zebrastreifen, FuBgdnger-

0% 5%

Radweg, Radfahrstreifen bauen
Zebrastreifen einrichten
FuBgéngerdruckampel einrichten 37
Fahrradsténder errichten 29
Gehweg bauen, verbreitern 29
mehr Sicherheit fir Radfahrer 28
F+R-Verbindungen ausbauen 26
Querungshilfe errichten 25
Schiler mit dem Rad/zu Fuf zur Schule 20
F+R-Wege beleuchten 18
Oberfléiche der F4+-R-Wege sanieren 16
Beschneidung von Hecken an F+R-Wegen 15
Radwegefurten aufmalen 15
VerschlieBbare Fahrradabstellboxen 11
Fahrrad- u. Gehwegabsenkungen |7
Sonstiges 12

druckampeln) sowie die Errichtung von mehr Fahr-
radabstellanlagen sowie der Bau bzw. die Verbrei-
terung von Gehwegen stehen an ndchster Stelle.
Der Punkt ,Sonstiges” beinhaltet Vorschlage, wie
z.B. Umlaufsperren entfernen oder auch die Ver-
warnung von Kfz.

Vorschldge FuB-/Radverkehr

10% 15% 20%

114
99

40 60 80 100 120
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 81: Vorschlége zum FuB3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Auch im Bereich des OPNV werden Verbesse-
rungsvorschldge gemacht, welche auf Abbildung
82 dargestellt sind. Die Befragten winschen sich
vor allem entsprechend dem allgemein ungenu-
genden OPNV eine Einfohrung von mehr Direkt-
verbindungen mit dem Bus sowie einen Aufzug am
Bahnhof. Auch mehr E-Tankstellen fir Autos (und

0%

Direktverbindung mit Bus einfihren (benachbarte Orte)
Aufzug am Bahnhof
E-Tankstellen fir Autos errichten
Bahnunterfiihrung zwischen Zorneding-Péring
mehr Angebote WE/abends
Ortsbus einfihren
Verbesserung der Zuverldssigkeit
Komfortverbesserungen
bessere/mehr Angebote tagsiber
Takt einfhren, verdichten 14
Bedarfsorientierte Angebote 14
Car-Sharing einfihren, férdern 12
E-Tankstellen fur Fahrréder errichten 12
Durchgéngige Schulbusverbindung fur Schiler |7
Sonstiges | 6

auch fur E-Bikes), eine Bahnunterfihrung zwischen
Zorneding und Péring fir Kfz, mehr Angebote am
Wochenende und abends und die Einfihrung ei-
nes Ortsbusses werden vorgeschlagen. Unter dem
Punkt ,Sonstiges” wird beispielsweise die Errich-
tung einer Larmschutzwand oder die Verlangerung
der U-Bahnlinie angesprochen.

Vorschléige OPNV
5% 10% 15% 20%
64
38
34
30
29
28
20 30 40 50 60 70 80

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 82: Vorschldge zum OPNV aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Verortung von Problemthemen

Viele Problemthemen werden allgemein genannt,
teilweise wird aber auch eine genaue Ortsangabe,
wie die StraBe bzw. der Ortsteil genauver bezeich-
net. Diese sind in den néchsten Abbildungen dar-
gestellt.

Mit Abstand am héufigsten werden Probleme in
Verbindung mit der Birkenstrale angesprochen.
Das Hauptproblem ist hier das Parken. Es wird vor
allem beanstandet, dass alles zugeparkt ist und
dass Behinderungen durch parkende Fahrzeuge
entstehen (vgl. Abbildung 83). Ebenso werden die
Geféhrlichkeit der StraBe fur FuBgénger und Rad-
fahrer, der Durchgangsverkehr, die zu hohen Ge-
schwindigkeiten, die zu geringe Breite der Strafle
und fehlende Querungshilfen kritisiert.
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Birkenstrafle

Nichteinhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzung

StraBe zu schmal
Querungshilfe fehlt

hohe Verkehrsbelastung
StraBe gefdhrlich for F+R

Radwege fehlen

Sonstiges
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Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 83: Problemthemen in der BirkenstrafBe aus der
Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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In der Eglhartinger Strafle werden der Durch-
gangsverkehr, fehlende Querungshilfen, dass alles
zugeparkt ist, zu hohe Geschwindigkeiten, dass die
StraBBe zu geféhrlich fur FuBgénger und Radfahrer
sei sowie allgemein die Belastungen durch den
Verkehr (z.B. Larm) kritisiert (vgl. Abbildung 84).

Eglhartinger Strafle

Durchgangsverkehr
Querungshilfe fehlt

alles zugeparkt

zu hohe Geschwindigkeiten

StraBe gefdhrlich fur F+R

Belastung durch Verkehr
(L&rm)

0 5 10 15 20 25 30
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 84: Problemthemen in der Eglhartinger Strafe aus
der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

,Fehlende Radwege” sind in der Miinchner Strafe
das zentrale Thema (vgl. Abbildung 85). Weiterhin
beanstanden die Zornedinger zu hohe Geschwin-
digkeiten und allgemein die Belastungen durch
den Verkehr (z.B. Larm). Auch der Durchgangsver-
kehr, fehlende Querungshilfen und dass alles zu-
geparkt ist, sind ein Thema.

Minchner Straf3e

Radwege fehlen

zu hohe Geschwindigkeiten

Belastung durch Verkehr
(Larm)

Durchgangsverkehr
Querungshilfe fehlt

alles zugeparkt

Sonstiges

(@)

5 10 15 20 25
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 85: Problemthemen in der Miinchner Strafle aus
der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Auch in der Bahnhofstraf3e ist Parken das zentrale
Problem. Behinderungen durch parkende Fahrzeu-
ge und dass alles zugeparkt ist werden beméngelt.
Auch die Nichteinhaltung der Geschwindigkeits-
begrenzung und die Geféhrlichkeit der Straf3e fir
FuBgénger und Radfahrer werden genannt (vgl.

Abbildung 86).

BahnhofstraBe

Behinderung durch parkende Fz _
alles zugeparkt _
Nichteinhaltung der _
Geschwindigkeitsbegrenzung
StraBe gefahrlich for F+R _
Einbahnregelung abschaffen -

Sonstiges

o

5 10 15 20 25 30
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 86: Problemthemen mit BahnhofstraBe aus der
Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Sehr haufig werden auch Probleme in Verbindung
mit der Bucher Strafle genannt. Auch hier wird vor
allem kritisiert, dass alles zugeparkt ist sowie all-
gemein die Belastungen durch den Verkehr (z.B.
Lérm) und kritisiert. Die Geféhrlichkeit der Strafle
fur FuBgdnger und Radfahrer, Durchgangsverkehr
und zu hohe Geschwindigkeiten werden ebenso
beanstandet (vgl. Abbildung 87).

Bucher Straf3e

alles zugeparkt

Belastung durch Verkehr
(Léirm)

StraBe geféhrlich for F+R
Durchgangsverkehr

zu hohe Geschwindigkeiten

Sonstiges

o

10 20 30

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 87: Problemthemen in der Bucher Strafle aus der
Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

In der Wasserburger Landstrafle werden das Dau-
erparken von Lkw, Lieferwégen, Wohnmobilen und
Anhéngern, fehlende Radwege, Durchgangsver-
kehr sowie zu hohe Geschwindigkeiten und die
fehlende Beleuchtung der Fu3- und Radwege mo-
niert (vgl. Abbildung 88).
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Wasserburger LandstraBe

Daverparken LKW, Lfw,
Wohnmobile

Radwege fehlen
Durchgangsverkehr
zu hohe Geschwindigkeiten

Beleuchtung F4R fehlt

Sonstiges
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Abbildung 88: Problemthemen in der Wasserburger Land-
strafle aus der Haushaltsbefragung vom
22.09.2020

Das Hauptproblem in der Burgstraf3e ist auch das
Parken. Es wird vor allem beanstandet, dass alles
zugeparkt ist und dass Behinderungen durch par-
kende Fahrzeuge entstehen. (vgl. Abbildung 89).
Ebenso werden der Durchgangsverkehr, fehlende
Gehwege, allgemein die Belastungen durch den
Verkehr (z.B. Lérm), die zu hohen Geschwindigkei-
ten und die Gefdhrlichkeit der Strafle fur FuB3gén-
ger und Radfahrer kritisiert.

Burgstrafle

alles zugeparkt
Durchgangsverkehr

Gehwege fehlen

Behinderung durch parkende Fz
Belastung durch Verkehr (Lérm)
zu hohe Geschwindigkeiten

StraBe gefahrlich for F+R

Sonstiges
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5 10 15 20
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 89: Problemthemen in der Burgstraf3e aus der
Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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,Fehlende Radwege” sind in Wolfesing neben ei-
ner zu hohen Verkehrsbelastung und zu hohen
Geschwindigkeiten das zentrale Thema (vgl. Abbil-
dung 90). Weiterhin wird die fehlende OV-Anbin-
dung und gefahrliche Knotenpunkte beanstandet.

Wolfesing

Radwege fehlen

hohe Verkehrsbelastung

zu hohe Geschwindigkeiten
OV-Anbindung fehk

Knotenpunkte geféhrlich

Sonstiges

o

5 10 15
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 90: Problemthemen in Wolfesing aus der Haus-
haltsbefragung vom 22.09.2020

Zitate der Zornedinger Bevélkerung

In Abbildung 91 auf der néchsten Seite sind einige
ausgewdhlte Zitate der Zornedinger Bevélkerung
zusammengestellt, die einen guten Uberblick tber
die Meinungen der Burger geben. In Anlage 13
ist eine Ubersicht weiterer Zitate. Diese sind nach
Themen sortiert und wortwértlich aus den Fragebo-
gen Ubernommen.
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»Ein geregelter
Busverkehr im 20-

,30-er-

Mangelhafter OPNV. Quasi Zone? Minuten-Takt.”
; . Beschrif-
keine Busverbindung, lefzter Bus i
fahrt um 19h. Wir schaffen uns ung "
erneuern.

daher 2. Auto gerade an.”

+Zu weite Wege
von Zorneding
nach Péring mit
dem Pkw.”

»Durchgangsverkehr in
P&ring, Baldhamer,
Anzinger, Burg und
Eglhartinger Straf3e.”

,Kreuzung
obere

Bahnhof-
Birkenstrafle,
viel Verkehr, ,Fehlende Fuf3- und
Chaos, Leute Radwege auf dem
laufen ohne Weg zur Schule ,Ringbus die ganze
zu schauen machen den Weg sehr Woche und nicht nur

zur Eisdiele.” gefdhrlich for Kinder.” 1x am Tag. Fursorge
der Gemeinde fur

ihre Senioren.”

s
,Schmiedweg muss dringend
Elnbohrlsgrorffe”?xvfzden! = ,Hohe Verkehrsbelastung
voenatig: vor Schulen/Kindergérten.
\_ Zeitlich begrenzte »Wenig sichere

Fahrverbote.” Fahrradwege zu den
Nachbarorten und

zum Steinsee.”

,Schlechte Sicht fir
Kinder an der
BirkenstraBe, da zu
viele grofe Autos
an den Kreuzungen
parken.”

»Moosacher Weg ist
SpielstraBe! PKWs,
Traktoren, DHL-
Fahrzeuge usw.
fahren viel zu
schnell!”

,S-Bahnhof ist ein
Schandfleck.
Barrierefrei
gestalten und
sauberer.”

4 )

»Zu viel parkende Autos in der
BahnhofstraBBe vor allem in und vor den
Kurven und auf beiden Seiten; man sieht
entgegenkommende Fahrzeuge zu spét

bzw. kann ihnen nicht die Vorfahrt
gewdhren.”

,S-Bahn ist unzuverldssig,
unpinktlich, féhrt nicht wenn
man sie braucht. Haufig
Ausfélle, Verspétungen.”

,Die Verkehrsdichte hat

i.d. letzten Jahren um
60% zugenommen. Es
rasen zu viele Autos u.
Motorréder durch die

Ortschaft, man kommt

kaum noch Gber die
Strafle.”

Bahn morgens mit vielen

Fahrradfahrern und
Schulkindern. > 30km/h
gesamter Ort.”

»Querungshilfe
Uber B304 bei
Parkbucht
Eglharting.”

,Keine weiteren
Einbahn- oder
Sackgassenregelung
en (vorhandener
Verkehr bleibt
trotzdem).”

,BahnhofstraBe 50km/h zu
schnell, insbesondere vor S-

,Mehr reservierte
Stellplatze fir
Carsharing auf

sffentlicher Strafe!”

)

LAlles ist zu schnell (Autos,
Fahrréder, E-Bikes,...). Es
wird zu wenig aus der

Perspektive von

FuBBgéingern betrachtet.”

S

,Seit Parkverbot for
Wohnwégen und
Camper in Herzog
Arnulf Str. ist das
Problem in die
Herzog ALBRECHT
STR. gewandert.
Werbeanhdnger und
Gestelle fremder
Leute blockieren hier

K Uber 2 Wochen.”

,Zu wenig Parkplétze
+ Radelstéinder an

der S-Bahn.”

»Ausarbeitung
eines integrativen
Mobilitéts- und
Verkehrskonzeptes
for die Zukunft.”

.Verbesserung der Sicherheit der
Unterfohrung am Bahnhof fir
FuBgénger und Radfahrer.”

Abbildung 91: Zitate der Zornedinger Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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,Fahrradwege

fehlen, extrem

gefahrlich for
Kinder.”

,Die grofien LKW
sollten zu
Nachtzeiten nicht
die Orte
durchfahren

dirfen.”
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3.2.4 Corona-Zusatzfragen

Aufgrund der aktuellen Lage durch die Corona Kri-
se hat sich die Gemeinde Zorneding entschlossen
zu der reguléren Haushaltsbefragung einen Coro-
na-Zusatzfragebogen beizulegen. Mit dessen Hilfe
soll die Veranderung des Mobilitatsverhaltens der
Bevalkerung Zornedings, welches durch die Pan-
demie entsteht, erértert werden. Der Fragebogen
wurde mit der Haushaltsbefragung an sémiliche
Haushalte in Zorneding verteilt, konnte jedoch
unabhdngig von diesem beantwortet werden. Ins-
gesamt fillten ca. 1.430 Personen den Corona-
Fragebogen aus, was in etwa 59% der Haushalts-
befragung entspricht (Personen ber sechs Jahre).

Entsprechend dem Kapitel ,3.2.3 Haushaltsbe-
fragung” werden auch hier in den nachfolgenden
Ergebnissen nur giltige Angaben aufgezeigt, wes-
halb die absolute Grundgesamtheit (N) zwischen
den einzelnen Auswertungen und Abbildungen va-
riieren kann.

Eine absolute Mehrheit mit ca. 4/5 der Befragten
gibt an, dass sich deren Mobilitétsverhalten wah-
rend der Corona Krise veréndert hat. Bei etwas we-
niger als 1/5 bleibt die Mobilitat unveréndert (vgl.
Abbildung 92).

Hat sich Ihr Mobilitdtsverhalten
wd hrend der Corona Krise
veréndert?

liq

® nein

Abbildung 92: Mobilitétsverhalten wéhrend der Corona
Krise aus dem Corona-Zusatzfragebogen
vom 22.09.2020

Inwiefern sich das Mobilitatsverhalten im Einzelnen
verdéndert, wird in Abbildung 93 ersichtlich (hier-
bei sollten nur Personen Angaben machen, wel-
che Frage 1 mit ,Ja” beantworten). Aufféllig ist das
Ergebnis bei der Aussage ,Ich war generell weni-
ger unferwegs.”, welche mit grofier Mehrheit die
meisten Befragten mit trifft voll zu”, gefolgt von
rifft etwas zu” beantworten. Nur ein kleiner Teil
gibt an, dass dies (gar) nicht zutreffe. Groflere Ant-
wortquoten (ca. 30-40%) mit ,trifft voll zu” kénnen
auch bei den Aussagen ,Ich habe den Tagesbedarf
wieder vermehrt in der Néhe eingekauft.” und ,Ich
habe vermehrt von zuhause aus gearbeitet.” fest-
gestellt werden.

Der auffélligste Gbergroe Anteil (anndhernd
100%), welcher mit ,trifft gar nicht zu” beantwortet
wird, findet sich bei der Aussage ,Ich habe meinen
Job/Arbeit durch die Krise verloren.” wider. Auch
bei den Aussagen ,Ich war/bin in Kurzarbeit.”, ,Ich
habe mir ein Fahrrad/E-Bike gekauft.” und ,Ich bin
zur Arbeit nur noch allein mit dem Pkw gefahren.”
fallt im Verhdltnis die Antwort ,trifft gar nicht zu”
Uberproportional hoch aus. Interessant ist auch die
Erkenntnis, dass der Grofiteil derer, die sich wdh-
rend der Krise ein Fahrrad oder E-Bike kauften,
dies Uberwiegend nicht fir den Alltag nutzen und
somit eher zu Freizeitzwecken dient.

Bei der Aussage ,Ich habe vermehrt von zuhause
aus gearbeitet.” Uberwiegt zwar mit kleiner Mehr-
heit der Anteil an Antworten mit trifft voll zu” und
rifft etwas zu”, jedoch hdlt er sich insgesamt mit
den verneinenden Antworten die Waage. Relativ
ausgeglichen ist insgesamt auch das Ergebnis bei
der Aussage ,Ich habe den Tagesbedart wieder
vermehrt in der Nahe eingekauft.”, wobei der An-
teil der zutreffenden Antworten etwas gegeniber
den ablehnenden Gberwiegt. Kontrar verhdlt es
sich bei der Aussage ,Ich habe Waren vermehrt
Uber das Internet eingekauft.”, hier Gberwiegt et-
was der Anteil der ablehnenden Antworten gegen-
Uber den zutreffenden.
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Inwiefern hat sich l|hr Mobilitétsverhalten
wdhrend der Corona Krise veréndert2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ich war generell weniger unterwegs | NN O 06 61
Ich habe den Tagesbedarf wieder vermehrt in der Néhe eingekauft [ NERGRGIEZ2N EIEE SN 276
Ich habe Waren vermehrt Gber das Intemet eingekauft  [IIEZCHEINEENEE Z00NN 461
Ich habe mir ein Fahrad/e-Bike gekauft  [EIENI3 1.060
.. und nutze dies auch im Alktag 160 | 90 |44 545
Ich habe vermehrt von zuhause aus gearbeitet 441 | 127 [] 502
Ich war/bin in Kurzarbeit B2RA1 997
Ich habe meinen Job/Arbeit durch die Krise verloren ]ﬂQ 3 1.066
Ich bin zur Arbeit nur noch allein mit dem PKW gefahren 205 [4474 797
Wirifftvollzu  Mirifft etwas zu ~ Mirifft eher nicht zu trifft gar nicht zu

Abbildung 93: Anderung des Mobilitétsverhalten wihrend der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom
22.09.2020

Bei den Aussagen ,Ich habe vermehrt von zuhause

aus gearbeitet.” und ,Ich war/bin in Kurzarbeit.” Tage pro Woche im Home-Office

. . : . o (N =478
wird zusétzlich nach der Intensitat, sprich wie viele 200
Tage pro Woche davon im Home-Office und wie = 60% »
>
viel Prozent pro Monat davon in Kurzarbeit, ge- © 950 -
fragt. Die Ergebnisse sind auf den Abbildungen I@ 0% -
94 und 95 zu sehen. Die meisten Personen, die £ 200 40% &
sich wahrend der Corona Krise im Home-Office 2 150 E
) %3
befinden, arbeiten die komplette Woche (funf Ar- < 0% g—_
beitstage) von Daheim aus. Am seltensten sind é]OO 20%‘1
Personen sechs oder sieben Tage im Home-Office, < g
- o/ O
was jedoch darauf zurickzufihren ist, dass in den S 20 I I I ]Oé’%
wenigsten Berufen mehr als funf Arbeitstage pro < 9 | — .,
1 2 3 4 5 6 7

Woche getdtigt werden. Die restliche Anzahl an

Personen nimmt proportional mit der Anzahl an Tage
Tagen im Home-Office ab (umso weniger Tage im Abbildung 94: Tage pro Woche im Home-Office wéhrend
Home-Office, umso weniger Personen). der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfra-

gebogen vom 22.09.2020
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Der gréfite Anteil an Kurzarbeit pro Monat betrégt
100%, gefolgt von 50% und 20%. Die restlichen
Anteile verteilen sich im niedrigeren Bereich von
jeweils unter 10% an Personen (vgl. Abbildung 95).

Anteil Kurzarbeit pro Monat

(N = 69)
~25 35% >
< n
g 30% 2
< 20 o=
2 Y
2 25%§
o
15 3
ﬁ 20% S
c 3
210 15% g
2 5
O 10% T
= 5 o
R I I 5% &
c ~
< O ] . I | ] 0% %
X X X X XXX XXX
O O O O O O O O o o o
— — N MO < O 0O N 0O O O
N =

Prozentualer Anteil Kurzarbeit

Abbildung 95: Prozentualer Anteil der Kurzarbeit pro Monat
wdhrend der Corona Krise aus dem Corona-

Zusatzfragebogen vom 22.09.2020

Die Veranderung der Nutzung der einzelnen Ver-
kehrsmittel wird nach den unterschiedlichen Fahr-
tenzwecken differenziert betrachtet. Bei allen Fahr-
tenzwecken bzw. Verkehrsmitteln gibt mit Abstand
jeweils der grofite Anteil an, dass sich die Nutzung
nicht verdndert hat. Dieser Anteil wird aufgrund
einer verzerrten Wahrnehmung bei den nachfol-
genden Auswertungen ausgeschlossen. An die-
ser Stelle wird nur auf eine allgemeine Ubersicht
(Zunahme oder Abnahme der jeweiligen Nutzung)
eingegangen. Detailliertere Darstellungen, in de-
nen ersichtlich wird, um wie viel Prozent sich die
Nutzung jeweils gedndert hat, findet sich in den
Anlagen 14.

Beim Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” wird ersicht-
lich, dass die Nutzung mit dem Rad verstarkt zu-
genommen hat (vgl. Abbildung 96). Die Pkw-Nut-
zung und das zu Full gehen halten sich in etwa die
Waage. Die Nutzung des OPNV ist stark rickgén-
gig, diese fallt jedoch im Verhdlinis nicht so stak
aus, da der OPNV als Verkehrsmittel in Zorneding
allgemein am wenigsten genutzt wird.

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Arbeit, Schule

400
300
200

0 — m+

prozentuale Verénderung

zu Fuf3 Rad Pkw  OPNV

Abbildung 96: Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrs-
mittel beim Fahrtenzweck Arbeit, Schule
wdhrend der Corona Krise aus dem Corona-
Zusatzfragebogen vom 22.09.2020

Ein relativ gleiches Bild zeigt das Ergebnis bei den
Fahrtenzwecken ,Einkauf, private Erledigungen”
und ,Freizeit”. Auch hier hat die Nutzung des Fahr-
rads am stdrksten zugenommen, jedoch ist auch
ein Grofiteil vermehrt zu FuBB gegangen. Die Pkw-
Nutzung hat jeweils eher abgenommen und die
Nutzung des OPNV ist jeweils wieder strak zuriick-
gegangen (vgl. Abbildung 97 und 98).

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel verdandert2
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen

300

200

100 I
= —

-100

prozentuale Verénderung
o

-200

-300

OPNV

Abbildung 97: Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrs-
mittel beim Fahrtenzweck Einkauf, private
Erledigungen wéhrend der Corona Krise

aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom
22.09.2020

zu FuB Rad Pkw
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Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Freizeit

400
300
g5
S 200
5
?g 100 .
(]
z 0 — m+
S E-
= -100
[0]
N
9 200
o
-300
400
zuFuB  Rad Pkw  OPNV

Abbildung 98: Nutzungsdnderung der einzelnen Verkehrs-
mittel beim Fahrtenzweck Freizeit wihrend
der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfra-
gebogen vom 22.09.2020

Die meisten Befragten gehen derzeit davon aus,
dass sich ihr Mobilitétsverhalten fir die Zeit nach
der Pandemie nicht grof} veréndert und eher wie-
der zum gewohnten Muster zuriickkehrt. Dies spie-
gelt sich vor allem darin wider, dass der Grofteil
angibt, sich wieder so zu verhalten wie zuvor und
die Mehrheit auch keine positiven Folgerungen aus
der Krise fir ihre Mobilitét ziehen kénnen (vgl. Ab-

0%

bildung 99). Vor allem Kinder sollen auch kinftig
wieder mit ihren gewohnten Verkehrsmitteln zur
Schule gelangen, anstelle von Bringen bzw. Ho-
len mit dem Pkw oder mit dem Fahrrad zur Schule
fahren. Auch Home-Office, sowie der verstdrkte
Einkauf von Waren Ubers Internet und generell
weniger Freizeitverkehr ist fir die Mehrheit danach
nicht vorstellbar. Ebenso kommt eine verstarkte
Nutzung des Fahrrads auch fir léngere Strecken
fur die Meisten nicht in Frage, fur Kurzstrecken hin-
gegen will eine kleine Mehrheit vermehrt auf das
Rad zuriickgreifen.

Beim kinftigen zu Fufl gehen auf kirzeren Strecken
hélt sich das Ergebnis in etwa die Waage. Ahnli-
ches gilt fir die Aussagen ,Ich werde meine Freizeit
kinftig mehr in der Néhe mit dem Rad oder zu Fuf3
verbringen.” und ,Ich werden noch langere Zeit
die dffentlichen Verkehrsmittel meiden.” Insgesamt
sind die Ergebnisse relativ ausgeglichen, mit je-
weils einer kleinen Mehrheit an Antworten mit ,trifft
voll zu” oder trifft etwas zu”. Weitere Aussagen,
bei denen die Antworten trifft voll zu” und trifft
etwas zu” Uberwiegen sind ,Ich werde die Einkdufe
des taglichen Bedarfs kinftig mehr in der Nach-
und ,,Der Pkw wird in Zukunft

mein bevorzugtes Verkehrsmittel sein.”

barschaft erledigen.”

Wie schétzen Sie Ihr Mobilitétsverhalten fir die Zeit nach der Pandemie ein?

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ich werde versuchen, kiinftig auf kiirzeren Strecken mehr zu FuB zu gehen _ 409
Ich werde versuchen, kiinftig auf kiirzeren Strecken mehr das Fohrrad zu nutzen _—_ 440
Ich werde versuchen, kiinftig auch fir léngere Strecken hdufiger das Fahrrad zu nutzen _ 648

Der PKW wird in Zukunft mein bevorzugtes Verkehrsmittel sein _ 387
Ich werde die Einkéufe des téglichen Bedarfs kiinftig mehr in der Nachbarschaft erledigen —_ 296
lch werde in Zukunft Giter vermehtt ober das Internet kaufen m_ 583
Ich werde in der Freizeit nicht mehr so viel unterwegs sein wie friher _ 503
Ich werde meine Freizeit kiinftig mehr in der N&he mit dem Rad oder zu FuB verbringen __— 339

Ich werde noch léngere Zeit die &ffentlichen Verkehrsmittel meiden

Home Office ist auf Dauer fir mich llbar, wenn es vom Arbeitget hmis

469

Meine/unsere Kinder sollen anstelle des Schulbusses vermehrt das Fahmrad fir den Weg zur Schule nutzen - 561

Ich/wir bringe(n) meine/unsere Kinder kinftig lieber mit dem PKW zur Schule - 702

Ich werde mich wieder so verhalten wie zuvor

Ich habe auch posttive Folgerungen fiir meine Mobilitdt gezogen _—_ 405

miifftvollzu  Wirifftetwas zu W irifft eher nicht zu trifft gar nicht zu

Abbildung 99: Einschétzung des Mobilitétsverhalten fir die Zeit nach der Pandemie aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom

22.09.2020
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Zu der letzten Aussage ,lch habe auch positive
Folgerungen fir meine Mobilitét gezogen.” kon-
nen die Befragten in einer offenen Antwort auch
duBern, welche dies sind. Die nachfolgende Abbil-
dung auf der néchsten Seite bietet einen Einblick
ausgewdhlter Zitate. Der Grofteil der Aussagen
bezieht sich auf die Zunahme des Radfahrens
und des zu FuBB Gehens und die damit verbunde-
ne Abnahme der Pkw-Nutzung. Aber auch, dass
die Fahrten insgesamt Bewusster gestaltet werden,
weniger Verkehr herrscht, die Freizeit und Einkdufe
vermehrt in der ngheren Umgebung getétigt wer-
den, Fahrzeuge neu angeschafft werden oder auch
durch mehr Bewegung die eigene Gesundheit oder
Fitness gesteigert wird, werden positiv angemerkt.
Daneben werden auch negative Faktoren werden
angemerkt. Dabei wird unter anderem der unzu-
reichende OPNV und die dort derzeit herrschen-
den Regulierungen angesprochen. Ein detaillierter
Uberblick tber die Zitate der Zornedinger Bevél-
kerung aus dem Corona-Zusatzfragebogen findet
sich in Anlage 15. Diese nach Themen sortiert und
wortwértlich aus den Fragebdgen Gbernommen.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass
sich das Mobilitétsverhalten beim Grofteil der Be-
fragten verandert hat. Dies spiegelt sich vor allem
in der generell eingeschrankten Mobilitat wider.
Jedoch hat sich auch das Konsum- und Arbeitsver-
halten veréndert, indem ein verstérkter Anteil den
Tagesbedarf wieder vermehrt in der Umgebung
einkauft, Waren zum Teil auch vermehrt Uber das
Internet einkauft oder von zuhause aus arbeitet.
Das Nutzungsverhalten der einzelnen Verkehrsmit-
tel ergibt bei sémtlichen Fahrtenzwecken (,Arbeit,
Schule”, ,Einkauf, private Erledigungen” und , Frei-
zeit”) ein dhnliches Bild. Die Nutzung des Radfah-
rens und des zu Fufl Gehens hat jeweils zugenom-
men (beim Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” das zu
Ful gehen nicht ganz so stark wie bei den beiden
anderen Fahrtenzwecken), wohingegen vor allem
die Nutzung des OPNV stark abgenommen hat.
Die Pkw-Nutzung hat insgesamt eher abgenom-
men, hélt sich jedoch im Groflen und Ganzen die
Waage (beim Fahrtenzweck Freizeit ist der stérkste
Rickgang der Pkw-Nutzung zu verzeichnen). Fur
die Zeit nach der Pandemie winscht sich die Mehr-
heit der Bevélkerung eine schnelle Rickkehr zur
Normalitét und schétzt dementsprechend auch,
dass sich kinftig in ihrem Mobilitétsverhalten keine
grofBen Verénderungen — im Gegensatz zu vor der
Pandemie — ergeben werden.
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Von Auto auf OPNV
umgestiegen.”

,Die Welt kann so schén sein,
wenn die Autobahnen und S-
Bahnen nicht so tberfollt sind
und es keine Staus und weniger
Unfélle gibt.”

,Starke Pendlerei miht
Lebensqualitét, das Fahrrad
als realistisches Transportmittel
(d.h. fur alltagliches)
funktioniert gut, weniger Zeit
im Auto verbracht und
dadurch mehr Freizeit.”

LZweitwagen
verkauft.”

,Viel der Mobilitét

ist eigentlich ,Die StraBen waren
oberflissig.” (vorGbergehend) nicht
+Weniger so voll, Radfahren war
Phkw- deshalb weniger
Nutzung, gefdhrlich.”
erhohte
Fitness, mehr Es geht vieles ,Die Ruhe durch die
an der oP;,ne Pkw. Radeln Verringerung des Verkehrs
frischen Luft, macht SploB ond +Mehr zy hatte ein wesentlicher
umweltbewus Bl gestnd FuB, mehr Faktor zur Steigerung der
ster.” ’ Radeln, Lebensqualitét im Mérz
mehr in und April. Mittlerweile ist
Deutlich weniger Sler § gefthlt kein Unterschied
4 ”Geschdﬁsreisen.” Helie mehr zum Vorjahr.”
,Bahnen oft nicht mehr so Gberfillt
wie vor Corona.”
g »In Zukunft vorwiegend LAuto als Individual-

lokal und regional
unterwegs sein. Urlaub in
Bayern, besonders
bayerischer Wald.”

Beférderungsmittel
ist unverzichtbar.”

,Durch die E-Bikes
haben wir Freude am
Radfahren bekommen
und erlebt welche
Entfernungen dadurch
machbar sind.”

,Bewusst Uberlegen,
wie oft ich das Auto
brauche, seltener
einkaufen gehen
(alles nur einmal pro
Woche einkaufen).”

,Bin selbststéindig und habe
durch die Pandemie endlich
mal meinen Wohnort kennen
gelernt. Lebensmittel kaufe
ich in Zukunft sofern Zeit in
Zorneding am Wochenmarkt
ohne Auto.”

4 )

,Die Zeit hat eher den Anstof3 gegeben
die sowieso vorhandenen Pléne (mehr
Fahrrad, regional Kaufen) endlich
umzusetzen und sind keine direkte Folge
der Corona- Zeit).”

S

»Im eigenen Auto der
Ansteckungsgefahr
entgehen.”

,Mehr in der Néhe
einkaufen und lokal
inkl. Bio.”

JAusflige in der
néheren
Umgebung.”

)

»Unabhéngig von der Pandemie
arbeiten wir von zuhause und

wirden viel dfters die ffentlichen

,Solange der Verkehrsmittel nehmen, um lokal
Mund- Nasenschutz einzukaufen. Aber die Kinder von ,Durch das Homeoffice
in den &ffentlichen dem Hort nach Hause fahren ,Anschaffung fallt das Pendeln nach
Verkehrsmitteln lassen, wenn es eine eines E-Autos, Minchen weg, was eine
besteht, werde ich Busverbindung gébe. Abgesehen Planung groBe Erleichterung ist.
grundsétzlich mit vom Schulbus ist Wolfering Anschaffung E- Ich kénnte mir auch gut
dem PKW fahren.” komplett von Zorneding Bike.” vorstellen in Zukunft von

abgeschnitten. Das kann nicht zuhause aus zu
seinl”

K arbeiten.” /

Abbildung 100: Zitate der Zornedinger Bevélkerung aus dem Corona-Zusatzfragbogen vom 22.09.2020
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3.2.5 Online-Umfragen im Rahmen der
Lenkungsgruppe

Im Rahmen der regelméfig stattfindenden Sitzun-
gen der Lenkungsgruppe zum Verkehrskonzept
wurde eine Online-Umfrage durchgefihrt, deren
Ergebnisse im Folgenden kurz dargestellt werden.
469 Bewohner und Bewohnerinnen haben daran
teilgenommen. Die wesentlichen Ziele sind:

* die Reduzierung des Durchgangsverkehrs,
* die Verbesserung der Verkehrssicherheit,

* die Férderung des FuB3géingerverkehrs,

* die Forderung des Radverkehrs und

* die Férderung des offentlichen Personennah-
verkehrs.

Diese Ziele wurden im Schnitt von 35 bis 50% der
Befragten als sehr wichtig erachtet, jeweils 25 bis
30% betrachteten diese genannten Ziele immerhin
als wichtig. Unwichtig waren mit jeweils ca. 30%,
die Férderung des Car-Sharings und die Verbesse-
rung des Kfz-Verkehrs.

An weiteren Zielen wurden zwei Themen genannt,
die auf den ersten Blick wenig mit dem Verkehr zu
tun haben, bei néherer Betrachtung sich aber er-
heblich auf ihn auswirken kénnen, im positiven wie
im negativen Sinne. Es geht dabei um eine De-
zentralisierung der Versorgung sowie um ein ver-
tragliches Wachstum der Gemeinde. Vor allem das
letztere Thema wird vom Gemeinderat sehr auf-
merksam verfolgt, ein rasantes Wachstum wie es
z.B. die nérdliche Nachbargemeinde Poing erlebt
hat, findet in Zorneding keine Mehrheit.

Aut die persénliche Mobilitét in den néchsten Jah-
ren angesprochen antwortete nahezu jeder zweite,
kinftig mehr mit dem Fahrrad unterwegs sein zu
wollen, jeder finfte mehr mit &ffentlichen Verkehrs-
mitteln und immerhin knapp 10% wollten mehr
zu FuB unterwegs sein. Ein Mehr mit dem Pkw als
kinftiges Verkehrsmittel nannten nur 2%. Jeder
vierte Teilnehmer schétzte seine kinftige Mobilitét
in den kommenden funf Jahren als unverdndert
gegeniber heute ein. Wéhrend der Corona-Pan-
demie hat jeweils die Halfte ihr Mobilitatsverhal-
ten verdndert bzw. nicht veréndert. Auf den in-
nerdrilichen Verkehr bezogen haben nahezu 60%
auf den kurzen Strecken innerhalb der Gemeinde

mehr das Fahrrad genutzt, 40% waren mehr zu Fuf3
unterwegs. Die Frage nach der Verénderung des
Mobilitétsverhaltens aufgrund gestiegene Ener-
giepreise beantworteten rund ein Drittel positiv,
allerdings muss dazu darauf hingewiesen werden,
dass die Umfrage zu einem Zeitpunkt stattfand, als
die Energiepreise gerade erst im Steigen begriffen
waren und ein langerfristiges héheres Preisniveau
noch nicht abgeschétzt werden konnte. Bei der
Frage, wie sich das individuelle Mobilitatsverhal-
ten durch gestiegene Energiepreise verdndert hat,
antworteten rund 45%, dass sie generell weniger
Auto fahren wirden. Rund 40% gaben an, inner-
orts mehr mit dem Fahrrad oder zu FuBB unterwegs
zu sein. Die Frage, welche alternativen Angebote
in Zorneding bekannt sind, ergab einen sehr un-
terschiedlichen Informationsstand. Rund drei Vier-
tel aller Befragten hatten schon von Car-Sharing
des Zornedinger Autoteiler e.V. gehért, wogegen
nur jeder dritte Bescheid wusste, dass es dort auch
Ubertragbare MVV-Tickets gibt. Das gemeindliche
Lastenrad in Zorneding, dass sich Birger ausleihen
kénnen, ist bei knapp 60% bekannt. Auch der Ein-
kaufsbus des Fordervereins Sport und Kultur e.V.
ist bei knapp jedem zweiten bekannt. Eine weite-
re Frage war, durch welche MaBnahmen sich das
individuelle Mobilitatsverhalten verdndern kénnte.
Deutlich tber 80% gaben an, dass die MVV-Tickets
gunstiger werden mussten. Dieser Wunsch wurde
mit der EinfGhrung des Deutschland-Tickets weit-
gehend erfillt. Auch die Errichtung von weiteren
Querungshilfen oder Zebrastreifen, die Reduzie-
rung der Geschwindigkeiten in den Straflen sowie
die Abstellméglichkeiten von Fahrradern im &ffent-
lichen Raum waren mit deutlich Gber 60% genann-
te MaBnahmen. Neben giunstigeren MVV-Tickets
war auch das Thema Punktlichkeit und Zuverlés-
sigkeit bei Gber 60% der Befragten ein wichtiger
Gesichtspunkt. An  Verbesserungswiinschen fir
die S-Bahn wurden ebenfalls die Tickets und die
Pinktlichkeit bzw. Zuverlassigkeit mit jeweils rund
60% genannt. Dasselbe gilt auch fir die Hinde-
rungsgrinde, die S-Bahn zu nutzen. Hier sind die
Punktlichkeit und Zuverl@ssigkeit sowie die ldnge-
ren Fahrzeiten im Vergleich zum privaten Pkw die
Haupthinderungsgrinde. Das Car-Sharing der
Zornedinger Autoteiler wird von insgesamt 8% der
Befragten mehr oder weniger regelmdBig genutzt,
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die grofle Mehrheit kennt das System entweder
nicht oder findet es zu umsténdlich, zu teuer oder
halt das Fahrzeugangebot fir zu gering. An Ver-
besserungsvorschldgen, um das Fahrrad mehr zu
nutzen, wurden Sicherheitsaspekte und vor allem
bessere Fahrradwege (Uber 50% der Nennungen)
genannt.

In einer zweiten Umfrage, die sich auf das Thema
,Kinder” gerichtet hatte (128 Antworten), standen
Fragen zur Mobilitat der Kinder im Mittelpunkt.
Demzufolge wird lediglich jedes sechste Kind mit
dem Pkw zur KiTa oder Schule gebracht. In der
Altersgruppe von 3 bis 12 Jahren befinden sich
allerdings knapp 900 Kinder, davon ein Sechstel
entspricht jedoch schon fast 150 Kindern. Klam-
mert man die Kindergartenkinder aus, so verblei-
ben immer noch Uber 100 Grundschulkinder. Die-
se Zahlen fGhren vor Kindergdrten und Schulen zu
den allgemein bekannten Problemen, die von rund
60% der Eltern teilweise sehr deutlich beschrieben

werden (Verkehrschaos am Morgen”).
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3.3 Stdarken- und Schwachenanalyse
aus den Verkehrserhebungen

Tabelle 2: Stérken und Schwdéchen

Die nachfolgende Tabelle fasst die Starken und
Schwdchen, die aus der Bestandsanalyse und den
Verkehrserhebungen hervorgehen, nochmals im
Uberblick zusammen:

Starken

Schwachen

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

* Gute Anbindung an das Gberériliche Strafien-
netz

* Fuhrung der Hauptverkehrsstrafien nicht durch
die Ortsmitte

cher Planungshoheit
* Entlastung der Ortsdurchfahrt (Wasserburger

Stden und die St2081 im Westen

 Straflen im bebauten Ortsbereich in gemeindli-

LandstraBe) durch die Umgehung der B304 im

Wenig Méglichkeiten die Bahnstrecke zu que-
ren

Hoher Durchgangsverkehr vor allem in der
Eglhartinger StraBBe, aber auch in Ost-West
Richtung auf der Wasserburger Landstrafle/
Muinchner Strafe

Ausbaustandard der Wasserburger Landstra-
Be/Minchner StrafBe nicht mehr der Funktion
entsprechend

Z.T. fehlende Geschwindigkeitsbremsen an den
Ortseingéngen, z.B. Wolfesing

Hoher MIV-Anteil beim Modal-Split

Grof3e Einkaufsmarkte am Ortsrand fihren zu
Kfz-Verkehr

Fuf3- und Radverkehr

* Tempo 30 an wichtigen Stellen (Schulen,
Altenheim etc.) und in vielen Wohngebieten
eingerichtet

* Verkehrsberuhigte Bereiche in Wohngebieten

 StraBlenbegleitende Radwege an einigen
Hauptverkehrsstra3en

* Gute Radwegebeschilderung

* Viele Querungsmoglichkeiten fir Fuf3- und
Radfahrer in Form von Mittelinseln, Ampeln,
Radwegefurten vorhanden

* Drei Querungsméglichkeiten der Bahnlinie for
den FuB- und Radverkehr

* gute Anbindung fir den Radverkehr an die

Eglharting und Baldham
* Radwegebeschilderung Uberértlicher Ziele
* Mangelmelder

Orsteile Ingelsberg und Wolfesing, sowie nach

Schmale Gehwege, z.B. Parkstrafie

Radwege enden teilweise abrupt ohne adaqua-
te Weiterfohrung auf Strafle

SammelstraBBen und Hauptverkehrsstrafien stel-
lenweise noch mit Tempo 50 und ohne Schutz-
mafinahmen fir Radverkehr

Fehlende Querungsstellen an wichtigen Stellen
Fehlende Wegverbindungen nach Norden und
Stden, die das Radwegenetz vervollstédndigen
und dem Radverkehr die Méglichkeit bieten,
abseits von HauptverkehrsstraBen zu wichtigen
Zielen zu gelangen

Eigensténdige FuBwege zum Teil nicht fir Rad-
verkehr freigegeben

Fehlende Hinweise auf eine Durchfahrmég-
lichkeit fir den Radverkehr bei manchen
durchléssigen Sackgassen (Z. 357 StVO)
Barrierewirkung der alten Bundesstraf3e

zu wenig Fahrradstdnder an Schulen und nur
teilweise Uberdacht

Zu wenig und teils veraltete Modelle von
Fahrradabstellanlagen, die nicht den heutigen
Ansprichen entsprechen (z.B. Bahnhof)
Radwegebeschilderung Gberérilicher Ziele und
Radrouten mit unterschiedlicher Beschilderung
Keine Beschilderung innerértlicher Ziele

Zu wenig E-Bike Ladestationen
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Starken Schwéichen
Ruhender Verkehr
* Kostenlose Stellplatze an der S-Bahn * Teilweise Parkdruck in Wohngebieten
* (E)-Car-Sharing-Stationen & Ladesaule fur * Keine Parkraumbewirtschaftung im Bahnhof-
Elektroautos sumfeld
Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

* S-Bahn mit teilweise 10 Minuten Takt * Keine Barrierefreiheit am Bahnsteig und den
* Zentrale Lage des S-Bahnhofes im Ort Bushaltestellen

* Unattraktives Bahnhofsgebdude und Umfeld

* Keine flexiblen Angebote (z.B. Flexibus, Ruftaxi)

Aus den Starken und Schwéchen lasst sich ein
grundlegender Handungsbedarf ableiten:

Tabelle 3: Handlungsbedarf

Handlungsbedarf
Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Geschwindigkeitsreduzierungen in der Ortsmitte und auf Hauptverkehrsstrafien
Geschwindigkeitskontrollen

Verkehrsberuhigung

Geschwindigkeitsbremsen an den Ortseingéngen

Stérkung der B304 als Umgehungsstrafie

Funktionsangepasste Umgestaltung der Minchner Strafle/Wasserburger Landstrafie
Erhéhung der Aufenthaltsqualitét in der Ortsmitte

Weitere Reduzierung des MIV-Anteils am Modal-Split zu Gunsten der nicht motorisierten Verkehrs-
mittel

* Geschwindigkeitsanzeigetafeln

* Weitere Bahnquerung

Fuf3- und Radverkehr

* Fahrradfreundliche Umgestaltung von Knotenpunkten

* Errichtung von Radverkehrsanlagen bzw. Schutzmafinahmen fir den Radverkehr an Hauptverkehrs-
straBBen, méglichst beidseitig

* Bestehende Radverkehrsanlagen an (Mindest-) Standards anpassen mit entsprechenden Markie-
rungsarbeiten oder Bordsteinabsenkungen

* Errichtung bzw. Verbreiterung von Gehwegen

* Ergénzung von wichtigen Wegeverbindungen, die das Radwegenetz vervollsténdigen, vor allem im

Zuge der 512081

Bau weiterer Querungshilfen

Beseitigung ungunstiger Sichtverhéltnisse, z.B. durch Rickschnitt von Hecken

Prifung der Radwegbenutzungspflicht und Authebung wo méglich

Uberprisfung der vorhandenen Beschilderung auf Sinnhaftigkeit

Gewadahrleistung der Schulwegsicherheit

Hinweise auf eine Durchfahrméglichkeit fir den Radverkehr bei manchen durchléssigen Sackgassen

(Zeichen 357 StVO)

+ Offnung von EinbahnstraBen fir den Radverkehr

* Méglichst direkte und kurze Wege fir den Radverkehr, dem Radfahrer zeitliche Vorteile gegentber
dem Kifz-Verkehr zu verschaffen

* Richtlinienkonforme Umlaufsperren

* Ertichtigung des Oberfléchenbelags wo erforderlich
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Handlungsbedarf

Fuf3- und Radverkehr

anlagen mit Anlehn- und Ansperrméglichkeit)

¢ Mehr Ladestation for E-Bikes
¢ Verleih von Lasten-E-Bikes durch die Stadt

* Erneuerung veralteter Fahrradabstellanlagen (Ersetzen veralteter Modelle durch zeitgeméfie Abstell-

* Errichtung zusétzlicher Fahrradabstellanlagen im Bereich der Ortsmitte, an zentralen &ffentlichen
Platzen und Einrichtungen und am Bahnhof, wenn méglich mit Uberdachung

Ruhender Verkehr

* Verstarkte Kontrolle ruhender Verkehr

* Parkraumbewirtschaftung Bahnhofsumfeld
* Anwohnerparken, Quartiersgaragen

* Appell an Besitzer fehlgenutzter Garagen

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

e Andere Tarife

* Ausstattung der Haltestellen
» Offentlichkeitsarbeit, Werbung und Marketing

* Flexible Angebotsformen (z.B. Flexibus, Rutbus, On-Demand)

* Sanierung und Attraktivieren des Bahnhofgebdudes und dessen Umfeld
* Ubersichtlichere Informationen zu Fahrpldnen (Internet, Haltestellen)

e Barrierefreiheit am Bahnhof und an den Bushaltestellen

4  Verkehrsmodell und
Prognose-Nullfall 2035

Die Verkehrssituation in Zorneding wurde in einer
detaillierten Analyse aufgezeigt. Wie sich unter der
Annahme eines unveréndert bleibenden StrafBen-
netzes das Verkehrsgeschehen bis zum Jahr 2035
entwickeln wird, soll in einer Prognose, dem so-
genannten Nullfall, abgeschétzt werden. Darauf
aufbauend lassen sich in verschiedenen Szenarien
(Planfalle) die Wirkungen von einzelnen Mafinah-
men oder auch Bindeln von Mafinahmen aufzei-
gen.

4.1 Entwicklung eines Verkehrsmodells
fur Zorneding und Eichung des
Ist-Zustands

Fur Modellrechnungen werden Verkehrsumlegun-
gen durchgefihrt. Hierzu wird ein vereinfachtes
StraBennetz herangezogen, das alle Hauptver-
kehrsstrafBen, SammelstrafBen und bedeutende
Wohn- und Anliegerstrafien enthdlt. Alle relevanten
Streckenparameter wie Lange, Breite, Anzahl der
Fahrspuren, Vorfahrts- und Geschwindigkeitsrege-
lungen sind dabei bericksichtigt. Die dazu nétige
Fahrtenmatrix wird aus den Daten der Verkehrs-

erhebungen erstellt. Die einzelnen Verkehrszellen
sind dabei an wenigen représentativen Punkten
angebunden. Ein Wohngebiet, das z.B. Gber meh-
rere Wohnstraen an das Hauptstraflennetz an-
geschlossen ist, wird hierbei beispielhaft an zwei
Stellen angebunden. Eine prézise Wiedergabe der
Zahlergebnisse ist dabei nicht immer méglich.

Anhand der Zshlungen und Verkehrsbefragungen
(22., 23. und 24. September 2020) sowie der
Haushaltsbefragung (22. September 2020) kann
eine Fahrtenmatrix (vgl. Abbildung 101) erstellt
werden, die folgende Verkehrsbeziehungen ent-
halt:

* Durchgangsverkehr durch den Hauptort von
Zorneding, grau gefarbte Tabellenfelder,

» Ziel-/Quellverkehr von/nach Zorneding, grin
hinterlegte Felder stellen den ZQV zwischen den
Ortsteilen und dem Hauptort dar, blaue Felder
stehen for den ZQV zwischen dem Hauptort
und Nachbargemeinden,

* Binnenverkehr der Zornedinger Bevélkerung
innerhalb von Zorneding (Hauptort), beige un-
terlegte Felder.

Nicht enthalten ist der Binnenverkehr von Auswéir-
tigen, die als Einpendler z.B. wéhrend ihrer Mit-
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tagspause eine Besorgung erledigen oder nach
Feierabend noch ein anderes Ziel innerhalb der
Gemeinde ansteuern. Der Umfang dieses Verkehrs
wird auf rund 15 — 20% des erfassten Binnenver-
kehrs eingeschdtzt.

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wurden die
Verkehrszellen 48 bis 84 (alle Gberértlich) fur die-
sen Ausschnitt weggelassen. Zu Abbildung 101 wie
auch zu den folgenden Abbildungen 103 - 107 sei

darauf verwiesen, dass hier nur Fahrten dargestellt

sind, die aus den Erhebungen gewonnen wurden.
Belastungen auf der B304 sind unvollsténdig, da
dieser Verkehr von den Befragungen nur teilwei-
se erfasst wurde. Verkehrsstréme auf der B304
sowie auf der St2081, die an Zorneding vorbei-
laufen, kamen an keiner Befragungsstelle vorbei.
Die Belastungswerte stellen 24-Stundenwerte dar,
die aufgrund der unterschiedlichen Erhebungsta-
ge nicht immer zu 100% deckungsgleich mit den
Zahlwerten von 2020 sein kénnen.

ZORNEDING-Fah i 1 2 3 4 5 é 7 8 9 10 1 12 13 15 16 17 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 32 33 40 41 42 43 44 45 46 47
Bahnhofstrafie 1 1 10 3 - 9 311 3 3 - 7 3 -10 3 9 11 22 - - - 4 - 4 - - - 4 318 615 38 38 82
Rathaus, Schule 2l 7 - - - - 3 - - - 4 - 7 3 4 7 4 - - - - - - 316 - 4 - - - 3 - -
Wasserburger landstraBe 3| 10 - 17 3 4 25 - 12 - 13 - 23 6 - 14 4 - 2 5 - - 8 412 4 8 10 21 27 124 55 70
Minchner StroBe 47 - 16 17 4 24 312 618 20 9 6 17 12 - 4 31 - 6 513 4 4 6 4 413 9 26 61 13 45
An der Flur 5 - - 4 4 4 - 4 4 - 8 3 -15 8 - 4 1M - - - 4 - - 4 - 9 - 3 3 3 10 4
Kapellenberg 6 9 6 26 15 - 9 7 4 6 310 310 4 13 - - 912 8 811 4 -16 9 3 15 54 27 114
Am Fenneck 71 3 3 - 3 7 3 4 - 4 3 - 3 3 - 07 7 - 3 3 - - - 4 4 6 6 3 6 59 27 32
BahnwiesenstraBe 8 8 - 4 8 - 7 - 8 12 11 6 4 4 4 24 - - - - - 4 - 4 11 12 6 9 9 44 21 70
PlarrstraBe 9| 10 12 12 8 3 4 8 - 10 3 - 7 8 - 7 - - 5 4 - - 4 3 421 20 7 15 18 82 41 53
LindenstraBe 1009 - 1319 - 4 3 4 822 4 11 6 - 12 9 4 47 - - - 8 4 4 8 3 711 9 6 - 6 46 20 58
Dachsenberg Nord nmo- - 1221 4 4 - - 3 34 7 6 - - - 8 11 - - 1411 - 8 - 411 417 6 - 6 79 30 74
Herzog-Arnulf-StraBe 12/ 7 - 20 9 3 10 3 8 13 10 10 20 10 17 - 8% - - - 8 - 7 - - - 420 7 10 6 112 94 88
Am Dachsenberg 13) 6 3 - 6 0 - 6 310 3 6 6 16 7 -2 - - - - 3 - - - - - 7 - - 38 67 3 27
Pfarrkindergarten 4 - - - - - - - . - - - - T - - - - -
Bahnhof 15 - - - 1215 3 3 - 6 - - 12 5 5 4 -13 4 4 5 - 912 9 29 51 13 37
Sportzentrum 1610 - 15 8 4 6 712 13 17 5 13 16 3 3 4 8 - 9 4 8 - 4 - - - - 10 4 4
Bauhof 17 3 - - - - - - - - 4 - - - 4 - - - - - - - - - - - -
Péring Dorfplatz 200 9 4 - 4 - 4 417 9 4 4 4 - 4 - 11 34 - - - 9 - - 8 4 4 -16 7 9 4 8 43
Georg-Munch-StraBe 21| 4 - 4 4 4 4 - 811 -1 11 27 - - 415 -15 8 - 1 3 34 30 6 6 36 14 180
Gewerbegebiet West 22|10 - 33 30 8 27 10 40 14 73 8 46 29 5 4 4 47 46 32 - - 18 30 - 39 20 27 37 26 35 35 19 70 324 110 202
Seniorendomizil 23| - - 5 - - - 3 - - - - - - - L L A T T T - - - - -
Schule Paring 24| - - 6 - - - - - -4 - - - - - -
BurgstraBe 25| - - - 6 - 9 3 5 - 5 14 - 18 4 4 4 4 8 4 & mn
Péring Zentrum 26| 4 4 8 8 4 8 3 13 12 15 4 - - 9 8 43 5 - 9 - - 3 12 4 9
Kindergarten Péring 27| - - - - - - - - - 4 - - 3 - - - - - -

Unterdorf West 28| - - - 4 3 - 4 - 4 4 3 -22 9 - 15 34 - - 5 - - - - 3 115 16 5 4 4 39 12 48
Unterdorf Ost 29| - 16 8 4 - 8 3 - 4 - - - -12 8 8 8 16 - - - - - - - - - -10 - - 3 39 24 52
Ingelsberg 32 - - 4 6 4 11 4 4 3 3 4 I 4 - 27 - - 4 - - 3 - - - .10 - - 20 4 4
Wolfesing 33 - - - - 4 - - 4 - - - 5 4 13 - - - - -12 - - - -17 6 3 6 31 28 7
Anzing 40| 4 - 10 4 - - 411 21 11 4 4 - - 3 26 - - - -15 - - 1 - 13 6 3 13 94 47 26
Grafing 411 83 - 21 13 9 16 612 20 9 17 20 7 9 16 34 3 - - 8 - -1610 8 3 7 - -3 3 3 61
Glonn 42/ 18 - 3 9 - 9 6 6 7 6 6 7 - 12 7 3 3B - - 4 - - 5 - - - 8 - 4 - 27
Moosach 43| 6 - - 3 3 3 915 - - 10 - 9 9 6 19 - - - 3 - 4 - 4 - 17
Oberpframmem 44|15 - 27 26 3 15 6 9 18 6 6 6 3 29 - - 6 70 - - - - - 43 - - 8 - 3 - - 7 4 19
Kirchseeon 45/ 38 3 124 61 36 54 59 44 82 46 79 112 67 51 10 4 36 324 - - 512 -39 39 2317 65 3 - 4 12 - 8 123
Ebersberg 46|38 - 55 13 10 27 27 21 41 20 30 94 37 13 4 - 8 14110 - - - 4 -1224 8 5§ 3 - - -18 3 - 50
Vaterstetten 47|82 - 70 45 41 114 32 70 53 58 74 88 27 37 4 - 43 180 202 - - 11 9 - 4852 7 7 -31 6 7 15 108 58 -

Abbildung 101: Fahrtenmatrix fir Verkehrsmodell (Ausschnitt), Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen von 2020)

Stadtebauliche Mafinahmen, wie die Ausweisung
neuer Baugebiete fir Wohnen und Gewerbe in
Nachbargemeinden und -stédten haben ebenso
einen Einfluss auf die Verkehrssituation in Zorne-
ding, wenngleich in abgeschwdchter Form. Die An-
siedlung weiterer Arbeitsplatze und Wohneinheiten
in Vaterstetten, Kirchseeon, Haar, Miinchen usw.
ist nur ein Beispiel fur Manahmen mit deutlich
spUrbaren Auswirkungen. Hinzu kommt die Mag-
netwirkung der Arbeitsmérkte der Metropolregion
Minchen. MafBnahmen in Zorneding wirken sich
immer zu 100% auch auf Zorneding aus. Auch
verkehrliche Mafinahmen in den umliegenden Ge-
meinden sind selten folgenlos fir die Verkehrsab-
wicklung im Ort.
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4.2 Prognose-Nullfall 2035

Fur den Nullfall 2035 wurde eine Verkehrsumle-
gung durchgefihrt, die davon ausgeht, dass kei-
ne Ergénzungen oder Verdnderungen am Haupt-
verkehrsstraflennetz umgesetzt werden. D.h., das
StrafBennetz wird nahezu unveréndert gelassen,
lediglich fur die ErschlieBung von Neubaugebie-
ten werden entsprechende Anliegerstrafien ange-
sefzt. Alle Gbrigen MafBBnahmen zum flieBenden
Kfz-Verkehr, wie der Bau von Entlastungs- oder
Umfahrungsstrafien oder die Verdnderung von
Verkehrsregelungen (z.B. Geschwindigkeitsrege-
lungen, Abbiegeverboten oder Einbahnstraf3enre-
gelungen), werden im Nullfall nicht bericksichtigt.
Es werden jedoch gewisse Zuwdchse im Verkehrs-
autkommen angenommen. Die Verkehrssteigerung
kommt zustande durch:

* Zuwachs an Einwohner in Zorneding und Nach-
bargemeinden,

* Zuwachs an Arbeitsplétzen in Zorneding und
Nachbargemeinden,

e Zunahme der Pendeldistanzen,

* Veranderungen in der Infrastruktur (Einzelhan-
del, Gesundheit, Bildung usw.),

* Veranderungen durch die Digitalisierung der
Gesellschaft  (Home-Office, Onlinehandel
etc.), hierbei kann es auch zu Rickgéngen der
Mobilitat kommen,

* Geringe Zunahme des Bevélkerungsanteils mit
Fuhrerschein.

Gegenlaufige Faktoren sind die zunehmende Ver-
breitung von Home-Office, von Lieferdiensten und
dhnlichem. Es bleibt jedoch die Frage, ob einge-
sparte Zeit z.B. durch Home-Office fir andere
Zwecke auf der Strafle ,verbraucht” wird und das
Verkehrsautkommen dadurch unverdndert hoch
bleibt oder zumindest nicht im erwartbaren Um-
fang zuriickgeht. Es kann also kein direkter Auto-
matismus zwischen der Verbreitung der Home-Of-
fice-Praxis und der Verkehrsentwicklung aufgestellt
werden. 20% mehr Home-Office wird zwar zu
20% weniger Berufsverkehr fihren, die Fahrten im
Freizeitverkehr dirften jedoch zunehmen, wenn-
gleich voraussichtlich nicht im selben Umfang.
Viele der oben genannten Faktoren sind mit sehr
unterschiedlichen Wahrscheinlichkeiten verknipft,
so dass sich mehrere Prognosen erstellen lassen
kénnen. Verkehrliches Wachstum durch neve Ge-
werbegebiete und Arbeitspldtze héngt in starkem
Mafle von der Wirtschaftskraft der értlichen Betrie-
be ab, die nur schwer vorhergesagt werden kann.
Die Gemeinde Zorneding verfigt Uber erhebliche
Flachenreserven fur Gewerbe und vor allem Woh-
nen (vgl. Abbildung 102, Anlage 16). Dadurch
kann es zu einem entsprechenden Wachstum bei
Einwohnern und Arbeitsplétzen kommen, was wie-
derum zu einer Verkehrszunahme fihrt.

% 7 "‘t‘ {
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R0 Mischform aus Wohnen und Handel
i, &
Beaeichnung Fléiche in ha
1 sidlich Genrg-biinch-5ir 2,5
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Zb nérdlich Baldhamer Str. West 50
55
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50
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] nérdlich Frizdhof Zarneding 2,5
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57,0
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Der Flachennutzungsplan wird derzeit Gberarbei-
tet. Daher kénnen nur vage Aussagen getroffen
werden, welche potenziellen Fléchen in den neuen
FNP aufgenommen werden und welche nicht.

Fur die Berechnung der Prognosen wurden alle
Flachen zusammengetragen, die aus aktueller
Sicht denkbar sind (siehe Abbildung 102). Die je-
weiligen Fléchen wurden mit ihren GréBenanga-
ben benannt und mit ihren denkbaren Nutzungs-
zusammensetzungen versehen. Darauf aufbauend
konnte das Verkehrsautkommen aus diesen po-
tentiellen Erweiterungs- und Entwicklungsflédchen
grob errechnet werden. Solange keine Baudichten
in einem Bebauungsplanverfahren festgelegt sind
lésst sich eine Prognose aber nicht zuverl@ssig be-
stimmen.

Fir die Prognose wurde eine éhnliche Verkehrs-
mittelzusammensetzung angenommen  wie sie
derzeit in Zorneding vorherrscht. Fur die Verkehrs-
umlegung der ausgewdhlten Planfélle wurden al-
lerdings nicht sémtliche zur Verfigung stehenden
Entwicklungsfléchen herangezogen. Es wurden nur
diejenigen verwendet, bei denen derzeit eine rea-
listische Chance auf Umsetzung besteht. Flachen,
Uber die die Gemeinde nicht verfigt und bei denen
ein Grunderwerb aus heutiger Sicht auch relativ
unwahrscheinlich ist, wurden vorerst nicht bertck-
sichtigt. Grundsétzlich muss hier aber auch darauf
hingewiesen werden, dass Fléchen, die heute nicht
verfugbar sind und dies auch aus Sicht der Ge-
meinde die néchsten 20 Jahre kaum sein werden,
dennoch kurzfristig auf den Markt kommen kén-
nen. Bei Eigentimerwechsel oder Erbféllen ist so
ein pldtzlicher Wandel nicht ausgeschlossen. Au-
fBerdem ist generell zu beachten, dass ein zu star-
kes Wachstum die gemeindliche Infrastruktur (Ki-
Tas, Schulen, Kléranlage usw.) schnell Gberfordern
kann. Indirekt wird die Gemeinde bei allzu starkem
Wachstum auch Fléchen for Handel, Sportanla-
gen, Gemeinbedarf (Arztehaus usw.) bereitstellen
mussen.

Das kinftige Verkehrsautkommen setzt sich zusam-
men aus der Verkehrserzeugung der bereits heu-
te ansdssigen Bevdlkerung und Betriebe sowie fir
Neubaugebiete jeglicher Nutzung.
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Die Verkehrserzeugung eines definierten Bauge-
biets sowie die Verflechtungen der bereits heute
ansdssigen Zornedinger Bevolkerung kénnen aus
den Ergebnissen der Haushaltsbefragung von
2020 abgeleitet werden. Daraus geht hervor, dass
rund 40% des Ziel-/Quellverkehrs von und nach
Westen gerichtet sind. Ebenso sind rund 28% von/
nach Osten und 15% von/nach Suden gerichtet.
Die restlichen 16% sind von/nach Norden sowie
auf Fernbeziehungen orientiert. Es kann davon
ausgegangen werden, dass die kinftigen Bewoh-
ner des geplanten Baugebiets sich hinsichtlich ihrer
verkehrlichen Verflechtungen sehr éhnlich verhal-
ten werden wie die bereits anséssige Bevalkerung.

Lediglich die Verteilung im &rtlichen StraBBennetz
stellt sich unterschiedlich dar, je nachdem wo sich
das Gebiet befindet und wie die Anbindung er-
folgt. Generell kann als Faustformel herangezo-
gen werden, dass je 100 zusétzliche Einwohner
ca. 145 Kfz-Fahrten durch die Bewohner erfolgen,
zuziglich der Fahrten von Besuchern und Lieferan-
ten. Insgesamt entstehen somit rund 165 - 170
Kfz-Fahrten im Neuverkehr. Pro Kopf ergibt sich
demnach ein Wert von 1,6 — 1,7 Fahrten/Einwoh-
ner, unabhdngig vom Alter und Fihrerscheinbesitz.
Fir Wolfesing und Ingelsberg missen héhere Wer-
te angewendet werden, ein Wert von 1,8 — 1,9 Kfz/
Fahrten pro Tag trifft eher zu.

Wie viele Einwohner auf einem Hektar Bauland
untergebracht werden kénnen bzw. umgekehrt,
wieviel Fléche die oben beispielhaft genannten
100 Einwohner benétigen, hangt stark von der
Baudichte ab. So leben z.B. rund 150 Bewohner/
ha im Bereich des Herzogplatzes (hoher Geschof3-
wohnungsbau mitz.T. mehr als sechs Stockwerken).
Im Bereich des Herzog-Tassilo-Rings (Verkehrszelle
13, Reihenhduser) liegt der entsprechende Wert bei
ca. 70 Bewohner/ha. Rund um den Kapellenberg
(Verkehrszelle 5, Gberwiegend freistehende Einfa-
milienhéuser) sind es knapp 45 Bewohner/ha.

Das aktuelle Potenzial fir Wohnbauland in der Ge-
meinde Zorneding liegt bei Gber 60 ha zzgl. des
Nachverdichtungspotenzials in den bestehenden
Baugebieten. Ein grofer Teil dieses Potenzials ist
noch nicht einmal in den Flachennutzungsplan
aufgenommen. Die B304 im Stden und auch die
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St2081 im Westen sowie fir Kiesabbau reservierte
Flachen begrenzen den planerischen Handlungs-
spielraum der Gemeinde aus verschiedenen Grin-
den (L&drmschutz usw.). AufBer einigen Flachen im
Ortsteil Zorneding stdlich der ehemaligen B304
im Bereich Am Rain, Sonnenweg, llchinger Weg
und Wasserburger Strafle stehen hier nicht mehr
allzu viele Potenziale zur Verfigung. Auf der West-
seite der Strafle An der Flur ist evil. noch Raum fir
ein bis zwei Hauserreihen, sofern die Larmschutz-
bedingungen erfillt werden kénnen. Im Oristeil
P&ring sind hingegen sowohl im Unterdorf als auch
nordwestlich der Grundschule noch Entwicklungs-
potenziale vorhanden. Hinzu kommt als gréfite
Einzelfléche das Eglhartinger Feld mit knapp 30
Hektar.

Bei einer mittleren Dichte von 90 Einwohner/ha er-
geben sich hieraus rund 5.500 zusétzliche Einwoh-
ner, die wiederum 7.500 Kfz-Fahrten erzeugen, zu-
ziglich des Besucher- und Lieferverkehrs.

Es wird deutlich, was aus dem Interesse grofier
Bautréger, in Zorneding im groflen Stil Wohn-
raum zu schaffen, resultieren kann. Ein jéhrliches
Wachstum von 1,5% wiirde nach 10 Jahren einen
Einwohnerstand von rund 11.500 gegeniber heu-
te ca. 9.800 bedeuten. Dies entspricht rund 2.500
zusdtzlichen Kfz-Bewegungen am Tag. Aus derar-
tig sprunghaft steigenden Zahlen wird klar, warum
viele Landratsémter und Regionale Planungsver-
bande den Gemeinden empfehlen, ein Wachstum
von maximal 1% pro Jahr anzustreben oder sogar
noch darunter zu bleiben. Bei héheren Wachstums-
raten kann schnell eine Situation entstehen, bei der
eine Gemeinde mit der kommunalen Infrastruktur
(Schulen, Kindergérten, Wasserversorgung, Klar-
anlage usw.) dem Wachstum nicht mehr hinterher-
kommt oder auch finanziell an ihre Grenzen gerdt.

Angesichts der aktuellen Bodenpreise, die sich der-
zeit der 2.000 Euro-Marke nahern, wird fléchen-
sparendes Bauen mehr und mehr an Bedeutung
gewinnen. Baufelder wie am Kapellenberg (Zelle
5) mit etwa 45 Einwohner/ha werden aus diesem
Grund kinftig kaum mehr verkauft werden kén-
nen. Damit kénnen auf einer bestimmten Fléche
deutlich mehr Wohneinheiten untergebracht wer-
den als dies noch vor 20 Jahren Gblich war.

Um der Gemeinde aufzuzeigen, wie sich ein nicht
allzu Uberdehntes Wachstum auf das Zornedinger
StraBennetz auswirken wiirde, wurde mit der be-
hutsamen Wachstumsrate von 0,75%/Jahr gerech-
net und zur Verdeutlichung der Auswirkungen einer
doppelt so hohen Rate von 1,5%/Jahr, jeweils auf
den Prognosehorizont 2035 bezogen. Dieser liegt
somit rund 15 Jahre nach dem Zeitpunkt der Er-
hebungen. Bei der ersten Variante entspricht dies
ziemlich genau dem Potenzial der Fléchen 1, 2,
6 und 9. Fur die zweite Variante misste beispiels-
weise die Flache 5 (Eglhartinger Feld) zusétzlich zu
50% umgesetzt werden

In der Tabelle 4 sind die Fléchen mit ihrer jeweili-
gen Verkehrserzeugung dargestellt. Es wurde von
einer mittleren Einwohnerdichte von 70 — 100 Ein-
wohner/ha ausgegangen. Fir die Bereiche 3 und
4 wird die Baudichte eher im unteren Bereich lie-
gen, im Bereich 5 eher im héheren Bereich, da vor
allem in Bahnhofsnéhe mit GeschoBwohnungsbau
zu rechnen ware.

Die Nachverdichtungspotenziale, sowohl nach
830 als auch nach §34 BauGB, sind hier nicht ent-
halten, weil diese sich auf eine Vielzahl von Teilge-
bieten der Gemeinde erstrecken.
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Tabelle 4: Entwicklungspotenziale

Nr. | Bezeichnung Nutzung | Flache in | Einwoh- | Arbeits- Kfz-
ha ner platze | Verkehr
1* | studliche Georg-Minch-Str. Wohnen 2,5 225 0 360
2a | nérdliche Baldhamer Str. O Wohnen 2,0 180 0 288
2b | noérdliche Baldhamer Str. W Gewerbe 5,0 0 200 440
3 | nérdliche ParkstraBe Wohnen 5,5 440 0 704
4 | Unterdorf Wohnen 5,0 400 0 640
5 | Eglhartinger Feld Wohnen 28,0 2800 0 4480
6 |sudlich Wasserburger Landstrafie | Wohnen, 9,0 630 25 1063
Handel

Am Rain Wohnen 4,0 320 0 512
8 | nérdlich Friedhof Zorneding Wohnen 2,5 200 0 320
9 | westlich An der Flur Wohnen 2,5 175 0 280

Gesamt 66,00 5370 225 9087

* diese Fléche ist mittlerweile bereits realisiert

Das Thema Nachverdichtungen in Bestandsge-
bieten wurde vom Planungsverband AuBerer Wirt-
schaftsraum Minchen bereits untersucht und im
Mérz 2023 dem Gemeinderat vorgestellt. Dem-
zufolge umfasst das Nachverdichtungspotenzial
in Baugebieten nach den §830 (= bestehende
B-Pléne) und 8§34 (innerériliche Lickenfullungen,

Tabelle 5: Nachverdichtungspotenziale

auch im Altbestand) BauGB ca. 11,4 ha, wobei
mit Uber 7 ha der deutlich gréfiere Anteil auf die
Gebiete nach §34 entfallt. Effahrungsgeméf ver-
lauft die Nachverdichtung trotz vorliegendem Bau-
recht meist relativ schleppend und fihrt zu gerin-
gem Wachstum.

Bezeichnung Nutzung | Fléche in | Einwoh- | Arbeits- Kfz-
ha ner plétze Verkehr
Nachverdichtung nach §30 Wohnen 3,8 266 0 426
Nachverdichtung nach §34 Wohnen 7,3 511 0 818
Gesamt 11,1 777 0 1244

Eine Flache von rund einem halben Hektar steht
theoretisch noch in den Oristeilen Ingelsberg und
Wolfesing zur Verfigung. Dies reicht aus fir ca.
40 — 45 Einwohner, die wiederum ca. 80 — 90 Kfz-
Fahrten/24 Std. erzeugen.

For den Prognose-Nullfall wurden verschiedene
dieser Potenzialflachen als bebaut bzw. umstruktu-
riert angenommen. Dies betrifft vor allem:

* Flache 1: hier wurde die Bebauung bereits weit-
gehend umgesetzt, ein grofler Teil der Wohn-
einheiten ist schon bezogen.

* Flachen 2a und 2b: durch die ginstige Anbin-
dung an die 512081, ohne den beengten Orts-
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kern von Péring belasten zu missen, erscheint
eine Umsetzung realistisch.

* Flache 5: dieses Gebiet wurde als zu ca. 50%
realisiert angenommen, nicht aus dem Grund,
weil dies evil. plausibel ist, sondern um aufzu-
zeigen, wie belastend sich ein derart grofles
Vorhaben mit der Grundlage von 1,5% Wachs-
tum/Jahr auf den Kfz-Verkehr in Péring auswirkt.

* Flache 6: hier ist die Ansiedlung eines Vollsor-
timenters bereits mehrfach diskutiert worden.
Spétestens mit der eventuellen SchlieBung des
relativ kleinen Supermarkts im Birkenhof wird
diese Diskussion wieder neu beginnen. Eine
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Kombination von Fléchen fir Handel und
Dienstleistungen direkt an der Wasserburger
StraBe mit Wohnbauten im riickwértigen Be-
reich kann ggf. Sinn machen.

* Flache 9: eine Bebauung auf der Westseite
der Strafle An der Flur macht Sinn, kann aber
schon allein aus Lérmschutzgrinden vermutlich
nur mit geringer Bautiefe in Richtung St2081
erfolgen.

Die Flachen 3 und 4, im Osten von Péring ge-
legen, wurden vorerst nicht bericksichtigt, da die
ErschlieBungsfrage noch nicht befriedigend geklart
ist. Ebenso wurden die Flachen 7 und 8 vorerst
nicht mit in die engere Wahl gezogen, obwohl
die Anbindungsthematik relativ einfach I8sbar er-
scheint.

Die Fléchen 1, 2, 6 und 9 fihren zu einem Zu-
wachs von etwa 1.200 Einwohnern. Uber die 15
Jahre des Prognosehorizonts verteilt entspricht dies
ziemlich genau 0,75% pro Jahr. Bei einer doppelt
so hohen Wachstumsrate misste zusétzlich das
Eglhartinger Feld zu knapp 50% realisiert werden,
oder alternativ die Fléchen 3, 4, 7 und 8 nahezu
vollstandig umgesetzt werden. Eine weitere Alter-
native wére eine stdrkere Forcierung der Nachver-
dichtung, wobei die Gemeinde hier nicht Uber die
ndétigen Instrumente verfigt, die Grundeigentimer
zur Mitwirkung zu bewegen.

Die Prognose 2035 wurde ausgehend von den
erhobenen Daten und unabhdngig von Bauge-
bietsausweisungen oder Nachverdichtungen mit
folgenden Faktoren hochgerechnet:

* Durchgangsverkehr: 8% Zuwachs

Begrindung: die Distanzen zwischen Arbeits-
platz und Wohnung wachsen, es kommen im
Berufsverkehr neue Pendler hinzu.

Ursache: Wohnungsmarkt und Flexibilitat im

Berufsleben, Pendlerwege verlaufen immer
mehr abseits der leistungstéhigen und direk-
ten OPNV-Achsen, zunehmend unterschied-
liche Arbeitszeitmodelle erschweren Umstieg
auf Fahrgemeinschaften und OPNV, steigende
Energiepreise wirken oft nur sehr langsam auf

das Verkehrsverhalten.

* Ziel-/Quellverkehr: 6% Zuwachs
Begrindung: siehe Durchgangsverkehr;

Eine Personalaufstockung bei den érilichen Be-
trieben kann den Anteil der in Zorneding woh-
nenden Mitarbeiter tendenziell sinken lassen,
auBerdem wird ein hdherer Anteil fir das Fahr-
rad bei den Wegen von/zu den direkten Nach-
bargemeinden erwartet. Die Zuwachsrate ist
ieweils bezogen auf den heutigen Einwohner-
stand, zusdtzlich der Neuverkehr aus kleineren
Baugebietsabrundungen und/oder Nachver-
dichtungen. Sollte die Einwohnerzahl um 10%
steigen, so sind auf diese Wachstumsmenge
nochmals 4% aufzuaddieren.

¢ Binnenverkehr: 4% Zuwachs

Begrindung: bezogen auf den heutigen Ein-
wohnerstand wird allein schon im Hinblick auf
den demographischen Wandel mit einer Steige-
rung des Anteils der Uber 65-jchrigen gerech-
net werden muissen. Mit zunehmendem Alter
sind auch kirzere Wege fir manche Senioren
zu Fufl oder mit dem Fahrrad kaum mehr zu be-
waltigen. Lieferdienste werden méglicherweise
zu einer zunehmenden Selbstversténdlichkeit,
ie nach Ausgestaltung dieser Dienste kann da-
durch Verkehr eingespart oder auch zusétzlich
erzeugt werden.

Hinzugerechnet werden muss zum Binnen- wie
auch Ziel-/Quellverkehr noch der zusétzliche Neu-
verkehr aus kleineren Baugebietsabrundungen
und/oder Nachverdichtungen. Sollte die Einwoh-
nerzahl durch gréflere Baugebiete um 10% stei-
gen, so sind auf diese Wachstumsmenge nochmals
4% aufzuaddieren.

Der Prognose-Nullfall wird herangezogen, um eine
Vergleichbarkeit mit den Planféllen (Szenarien) zu
erméglichen. Damit soll gezeigt werden, welche
Straflen und Kreuzungen im Fall der Realisierung
einer bestimmten Variante, gegentber dem Null-
fall an Verkehrsmengen zu- oder abnehmen. Fir
die verkehrliche Beurteilung der Wirksamkeit der
einzelnen Varianten ist dies ein probates Mittel.

Fir den Prognose-Nullfall (vgl. Abbildung 103
und 104) ist davon auszugehen, dass die innerért-
lichen Straenabschnitte mit den derzeit héchsten
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Belastungen, die Minchner und die Wasserburger
Landstraf3e, die Larchenstrafle und die Eglhartinger
Strafle weiter ansteigen kénnen. Auch im weiteren
Verlauf werden die genannten Straflen entspre-
chende Zunahmen erfahren. Dies liegt in erster
Linie daran, dass diese Straflen den 6rtlichen Ver-
kehr kanalisieren und an die Uberérilichen Haupt-
verkehrsstrafBen anbinden.

Durch die Lage der Befragungsstellen innerhalb
des Umfahrungshalbrings, der durch die B304 und

.\/ﬁ,

Abbildung 103: Verkehrsumlegung Prognose-Nullfall 2035, Wachstum 0,75%/Jahr, Zahlen in Kfz-/24 Std. (Datengrundlage:
Erhebungen von 2020)
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die St2081 markiert ist, ist sowohl in der Verkehrs-
umlegung fur den Nullfall als auch fir die unter-
suchten Planfélle auf den genannten StraBen nicht
das vollsténdige Verkehrsautkommen abgebildet.
Das hier enthaltene Verkehrsautkommen bezieht
sich ausschlieBlich auf Zorneding. Verkehrsbezie-
hungen, die z.B. von Ebersberg Gber die B304 an
Zorneding vorbei in Richtung Autobahnring oder
Muinchen flieflen, sind hier nicht enthalten.

-
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4.3 Szenarien: Verkehrsprognose und
Verkehrsumlegung Planfalle

4.3.1 Untersuchung von Netzvarianten

Die erhobenen Daten erlauben eine Bewertung
von planerischen MafBnahmen im StraBennetz mit
Hilfe einer Verkehrsumlegung. Insgesamt wurden
mehrere Varianten ndher betrachtet und einer
rechnerischen Bewertung unterzogen. Das drén-
gendste Problem ist die Ortsdurchfahrt Péring, die
Entlastung benétigt und die bislang nicht geklar-
te ErschlieBung bzw. Anbindung des Eglhartinger
Felds. Daher wurden verschiedene Varianten ent-
wickelt, wie diese Anbindung aussehen kénnte.
Dem Planfall 1 ist in all seinen finf Varianten ge-
meinsam, dass die Eglhartinger StraBe unterbro-
chen wird. Die Varianten untferscheiden sich vor
allem hinsichtlich einer méglichen Ostanbindung
des Eglhartinger Felds sowie eventueller Erschwer-
nisse der Durchfahrt des Unterdorfs.

* Planfall Ta: Unterbrechung Eglhartinger Straf3e
mit Erschwerung Schleichverkehr Unterdort.

* Planfall 1b: Unterbrechung Eglhartinger Straf3e
ohne Erschwerung Schleichverkehr Unterdor.

* Planfall Tc: Unterbrechung Eglhartinger Straf3e
mit SUdostanbindung Eglhartinger Feld, keine
Erschwerung Schleichverkehr Unterdorf.

* Planfall 1d: Unterbrechung Eglhartinger Straf3e
mit Sudostanbindung Eglhartinger Feld, mit Er-
schwerung Schleichverkehr Unterdorf.

e Planfall Te: Unterbrechung Eglhartinger Stra-
e, Bahnquerung mit Verldngerung Herzog-
Albrecht-Strafle, Erschwerung Schleichverkehr
Unterdort.

* Planfall 2: teilweiser Einbahnring Ortskern P&-
ring im Osten und Suden.

* Planfall 3: Umsefzung des ,Houten-Modells”
for die ErschlieBung und Anbindung Zornedings
und Pérings.

* Planfall 4: spirbare Verénderung der Verkehrs-

mittelwahl hin zu FuB, Fahrrad und OPNV, kei-
ne Ergénzungen des Straflennetzes.

Von diesen Planféllen wurden zwei Félle genauer
berechnet um die Wirksamkeit zu belegen, der Fall
1d und der Fall 4. Die nicht gerechneten Planfélle
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kénnen auch als Vorstufe fir die anderen beschrie-
benen Varianten dienen. Der Planfall 1d wurde so-
wohl mit der Wachstumsrate 0,75% als auch 1,5%
pro Jahr gerechnet.

Fir die Berechnungen der Planfélle wurden weitere
verkehrsberuhigende MaBBnahmen angenommen,
um dadurch die Entlastungswirkung zu erhéhen.
Hierunter fallen beispielsweise die Ausweisung
weiterer Tempo-30-Bereich wie in der Minchner
Strafle oder der Bahnhofstrafle.

Die Addition der Belastungen an den acht Zu-
fahrtsstraflen (Anzinger StrafBe, Kreuzstrafle, Bald-
hamer Straf3e, Eglhartinger Strafle, Lérchenstrafe,
Bucher Strafle, Minchner Strale und Herzog-Alb-
recht-Straf3e) ergibt nicht immer dieselbe Summe.
Dies liegt daran, dass in manchen Planféllen ein-
zelne Teilstrdome an Zorneding vorbeigelenkt wer-
den. So lasst sich Schleichverkehr von Kirchseeon
nach Feldkirchen Gber Péring mit einer Unterbre-
chung der Eglhartinger StraBe auf die B304 und
die St2081 je nach Variante wenigstens teilweise
verlagern, sofern die Verlagerung nicht auf andere
Ortsstraf3en erfolgt.

Eine Ubersicht Uber den Verlauf der verschiedenen
Varianten bzw. Planfélle ist als Plan in Anlage 17
zu finden.

Im nachfolgenden Kapitel werden die verschiede-
nen Planfélle kurz erléutert. Sofern eine Berech-
nung vorliegt, werden diese entsprechend gra-
phisch dargestellt.

4.3.2 Verkehrsumlegung fur Planfélle

Mit einer vergleichenden Gegenuberstellung der
verkehrlichen Auswirkungen der untersuchten Plan-
falle lasst sich eine quantitative Bewertung erstel-
len. Die hierzu benétigte Fahrtenmatrix (n Fahrten
von ... nach ...) wurde aus den Verkehrsbefragun-
gen sowie aus der Haushaltsbefragung gewonnen.
Mit einer Verkehrsumlegung lassen sich die Auswir-
kungen von StraBennetzverénderungen sowie von
der Ansiedlung zusatzlicher kleinerer und gréf3erer
Verkehrserzeuger berechnen.
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Planfall 1d ,Unterbrechung Eglhartinger Stra-
Be mit Stidostanbindung Eglhartinger Feld, mit
Erschwerung Schleichverkehr Unterdorf”

(val. Abbildung 105 und 106):

* Verkehrsumlegung mit  Wachstumsfaktor
0,75%/Jahr, Prognosehorizont 2035

Wéhrend der Schleichverkehr Gber das Unterdorf in
Folge einer Unterbrechung der Eglhartinger Strafle
sehr effektiv unterbunden werden kann, héngt eine
Vermeidung des Schleichverkehrs Gber das Eglhar-

-

-

- )
Abbildung 105: Verkehrsumlegung Planfall 1d, Wachstum 0,75%

2020)
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tinger Feld sehr davon ab, wie umsténdlich die in-
nere ErschlieBung dieses potenziellen Baugebiets
erfolgt. Im vorliegenden Fall verbleibt eine relativ
geringe Verkehrsmenge noch an Fremdverkehr in
der Eglhartinger Strae und der Péringer Ortsmit-
te. Trotz des Neuverkehrs durch eine Teilbebau-
ung des Eglhartinger Felds geht das Verkehrsauf-
kommen in der Burgstrafie zurick. Die Entlastung
durch die Unterbrechung wird nur zu einem Teil
durch den Neuverkehr aufgehoben, im Saldo ver-

bleibt immer noch eine Entlastung.

L2

- —1
/Jahr, Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen von
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* Verkehrsumlegung mit Wachstumsfaktor 1,5%/
Jahr, Prognosehorizont 2035

Die Stdostanbindung des Eglhartinger Felds kann
ab dem Knotenpunkt Wasserburger LandstraBle/
Herzog-Albrecht-Strale nach Osten auf der ehe-
maligen B304 erfolgen um dann kurz vor der Ge-
meindegrenze auf die Zufahrisstrafle zum Kirchsee-
oner Kieswerk abzuschwenken. Bis kurz vor dem

(660]
“

000

@. %‘7@|

— 1

Ende dieser Zufahrt folgt die Stidostanbindung der
Gemeindegrenze, um dann héhenfrei die Gleis-
anlagen zu queren. Fir das Unterdorf muss infol-
ge der Unterbrechung der Eglhartinger Straf3e ein
Verkehrslenkungskonzept umgesetzt werden, dass
Schleichverkehr durch diese Siedlung wirksam un-
terbindet. Dies gilt fir beide Varianten des Planfalls
1d.

(75 Porin w
NN (560) S
perl 17200 %

D
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e

Abbildung 106: Verkehrsumlegung Planfall 1d, Wachstum 7,5%/J0f;r, Zahlen in Kfz/24 Std. (Dofe.ngrundloge: Erhebungen von

2020)
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Planfall 4 , deutliche Verénderung der Ver-
kehrsmittelwahl” (vgl. Abbildung 107):

* Verkehrsumlegung mit  Wachstumsfaktor
0,75%/Jahr, Prognosehorizont 2035

Hier geht es um eine wirksame Verdnderung der
Verkehrsmittelwahl vor allem im Binnenverkehr so-
wie auf den Ziel-/Quellverkehrsbeziehungen mit
den direkt westlich und &stlich angrenzenden Ge-

i VA NN

meinden. Es wurde angenommen, dass rund ein
Drittel des heutigen Kfz-Binnenverkehrs verlager-
bar ist, ebenso rund ein Viertel des Ziel-/Quellver-
kehrs, in erster Linie der mit Kirchseeon, Grafing,
Vaterstetten, Haar und Minchen. Zusétzlich ist
ein Ausbau des OPNV sowie der Radverkehrsin-
frastruktur Voraussetzung fir ein Gelingen dieses

Planfalls.

Ne 2 11ehi

Abbildung 107: Verkehrsumlegung Planfall 4, Wachstum 0,75%/Jahr, Zahlen in Kfz/24 Std. (Datengrundlage: Erhebungen von

2020)
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4.3.3 Bewertung der Planfdlle

Den Planféllen Ta — Te gemeinsam ist die Un-
terbrechung der Eglhartinger Strafle in Héhe des
Unterdorfs. Mit einer Unterbrechung etwa in Héhe
der Gemeindegrenze mit Kirchseeon kénnte der
Durchgangsverkehr komplett verlagert werden.
Allerdings wdre auch der Ziel-/Quellverkehr von/
nach Osten betroffen. Diese Mafinahme wur-
de bereits mehrfach diskutiert und auch mit den
zustdndigen Behérden (Landratsamt, Polizei) be-
sprochen. Die Gbergeordneten Verkehrsbehérden
hatten sich regelméfig gegen eine Sperrung aus-
gesprochen. Die Sicherheitsaspekte wurden sogar
so weit vernachléssigt, dass es zu einer Anordnung
auf Beseitigung eines Zebrastreifens in Hohe des
Kindergartens an der Eglhartinger Strafle durch
das Landratsamt kam.

Eine Unterbrechung der Eglhartinger Strafle in
Hohe des Unterdorfs zwischen der Parkstraffe und
dem Ulmenweg wdare natirlich auch denkbar, da-
mit kénnten die Bewohner des Unterdorfs sowohl
nach Westen als auch nach Osten den Ort ver-
lassen. Allerdings misste dann auch damit ge-
rechnet werden, dass das Unterdorf, speziell die
Hubertusstrale und die Parkstrae, den heutigen
Schleichverkehr aufnehmen missten. Um dies zu
verhindern, missten im Unterdorf im Bereich des
Buchenwegs, der Kéhlerstrafle und des Fohren-
wegs geeignete Verkehrsfihrungslésungen z.B. mit
Hilfe von EinbahnstraBen gefunden werden, um
diesen Schleichweg zu unterbinden.

Planfall 1a:

Dieser Planfall sieht vor, dass die Eglhartinger Stra-
e zwischen dem Ulmenweg und der Parkstraf3e
unterbrochen wird und nur noch fir Fullgénger und
Radfahrer eine Durchfahrtsméglichkeit besteht. Um
ein eventuelles Ausweichen des Schleichverkehrs
von Kirchseeon nach Norden und Nordwesten so-
wie der Gegenrichtung durch das Unterdorf Gber
die ParkstraBBe und die Hubertusstrafle zu verhin-
dern, werden hier verkehrsregelnde Mafinahmen
hinzugefigt, die einen Abkirzungsverkehr durch
das Unterdorf méglichst ausschlieBen sollen. Fir
die Bewohner des Unterdorfs kann dies zwar léstig
sein, da ihre Grundsticke umstandlicher erreich-
bar werden, dafir kann die Sicherheit und Lebens-
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qualitét im Péringer Zentrum erheblich gesteigert
werden.

Planfall 1b:

Im Planfall Tb werden auf die verkehrsregelnden
MaBnahmen im Unterdorf im Gegensatz zur zum
Planfall Ta verzichtet. Es liegt auf der Hand, dass
dies fur die HubertusstraBe und die Parkstraf3e eine
sprunghafte Steigerung des Verkehrsautkommens
bewirken wird. Es ist ebenso klar, dass eine Zustim-
mung von Seiten der Bewohner des Unterdorfs zu
einer solchen Lésung nicht zu erwarten ist. Daher
wird der Planfall Tb von gutachterlicher Seite nicht
empfohlen.

Planfall 1c:

In diesem Planfall wird nach wie vor die Eglhar-
tinger StraBle unterbrochen, hier aber zusétzlich
mit einer Stdostanbindung von der B304 ins Egl-
hartinger Feld ergénzt. Zu diesem Zweck wird die
Zufahrt zum Kieswerk, das sich bereits auf Ge-
meindegebiet Kirchseeon befindet, aber nur von
der Herzog-Albrecht-StraBe/Zubringer B304 an-
gebunden ist, zu einem Teil verwendet, um dann
in Richtung Norden die Gleisanlagen zu queren.
Ob dies mit einer Unter- oder Uberfihrung erfolgt
spielt fur die Verkehrswirksamkeit keine entschei-
dende Rolle. Ein solches Detail misste — wenn
man dem Gedanken einer solchen Verbindung
ndhertreten méchte — genauer untersucht werden.
In jedem Fall wére groflen Wert darauf zu legen,
dass bei der Trassierung dieser Stdostanbindung
keinesfalls eine kurze gerade Strecke vom Kreu-
zungsbauwerk mit der Bahnstrecke bis zur Eglhar-
tinger Strafe erfolgen darf. Die ErschlieBung des
Egelhartinger Felds muUsste so umstandlich und
verschlungen wie méglich erfolgen, damit keine
aftraktive neue Abkirzungsstrecke entsteht. Eine
beispielhafte Skizze, wie die ErschlieBung des Egel-
hartinger Felds (Langzeitvision) aussehen kdénnte,
ist in Abbildung. 108 enthalten. Es gibt sicherlich
auch Alternativen, wie die innere ErschlieBung des
Egelhartinger Felds aussehen kénnte.
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Planfall 1d:

Der Planfall 1d ergénzt den vorangegangenen
Planfall Tc mit der bereits in Planfall Ta enthal-
tenen Erschwernis der Durchfahrt des Unterdorfs.
Wie diese Erschwernis aussehen kann zeigt die
beispielhafte Skizze in Abbildung 108. Gegebe-
nenfalls misste auch mit massiven Absperrungen
in Form von Pollern oder dergleichen vorgegangen
werden, wenn mit der vorgeschlagenen Verkehrs-
fohrung kein Effekt erzielt werden kann. Grund-
satzlich erscheint dieser Planfall als ein stimmiger
Lésungsansatz, um sowohl die Thematik Péring
Zentrum als auch die Bebauung Eglhartinger Feld
anzugehen. Aus diesem Grund wurde fir diesen
Planfall eine Verkehrsumlegung durchgefihrt, um
die Auswirkungen aufzeigen zu kénnen

Planfall 1e:

In diesem Planfall erfolgt die Studostanbindung
mit Hilfe der Verléngerung der Herzog-Albrecht-
Strafe. Die Lage dieser Strafle im StraBennetz der
Gemeinde Zorneding zeigt sehr schnell auf, dass
hier eine neue attraktive und kurze Verbindung von
Stdosten in Richtung Norden durch Péring entste-
hen kénnte. Zu diesem Zweck muUsste hier eben-
falls die Eglhartinger Strafle unterbrochen werden
oder alternativ das Eglhartinger Feld ausschlieflich
von Suden angebunden werden und keine Ver-
knupfung mit dem Unterdorf oder Péring erhalten.
Die Herzog-Albrecht-StraBe wirde dies in jedem
Fall — egal, ob es eine Verbindung nach Péring

gibt oder nicht — eine deutliche Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens bewirken. Selbst wenn auf dem
Eglhartinger Feld nur 1.000 Bewohner angesiedelt
werden anstelle der maglichen 2.500, kédme dies
dennoch fast einer Verdoppelung des Verkehrs in
der Herzog-Albrecht-Strae gleich. Hinzu kommt,
dass eine hohenfreie Querung der Bahngleise
mit einer Strafle in Verléngerung der Herzog-Al-
brecht-Strafle aus topografischen Grinden kaum
mehr méglich ist. Aus diesen Grinden wird aus
verkehrsgutachterlicher Sicht der Planfall Te nicht
empfohlen.

Planfall 2:

Ein teilweiser Einbahnring um den Ortskern Péring
im Bereich der gesamten Burgstrafle von West nach
Ost legt die Schwéchen dieser Idee auch schon
ohne detaillierte Verkehrsumlegung offen. Der
Durchgangsverkehr von Kirchseeon Uber Péring
in Richtung Norden und Nordwesten wére in der
genannten Richtung nach wie vor méglich, ledig-
lich die Gegenrichtung musste Uber die Anzinger
Strafle und die westliche Burgstrafle erfolgen. Auch
wenn dieser léngere Weg Anlass dazu gibt, darauf
zu hoffen, dass hierdurch eine gewisse Abschre-
ckung erfolgt, kann nicht ausgeschlossen werden,
dass ein nicht unbedeutender Anteil des Durch-
gangsverkehrs von Norden und Nordwesten Uber
Péring in Richtung Kirchseeon sich davon unbe-
eindruckt zeigen wird. Zumindest fir die westliche
Burgstrafle wirde diese Regelung eine Verkehrszu-
nahme bedeuten. Die aktuelle Diskussion um eine
Veréinderung der Geschwindigkeitsregelung von
Tempo 30 auf einen verkehrsberuhigten Bereich
nach Zeichen 325 wirde mit der Einbahnstra3en-
regelung konterkariert. Hinzu kommt, dass im Fall
einer Realisierung dieses halben Einbahnstraflen-
rings auch zumindest durch Pkw damit gerechnet
werden misste, dass die Strale Am Burggraben
als Abktrzung von Norden in Richtung Osten be-
fahren wird. Darum kann es von Gutachterseite for
diesen Planfall keine Empfehlung geben.

Planfall 3:

|II

Das sogenannte ,Houten-Modell” wurde nach
der niederléndischen Stadt Houten benannt, die in
den frihen 80er Jahren ein extrem starkes Wachs-

tum erfahren hat. Die Stadtplaner hatten damals
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die Idee, rund um den Bahnhof eine neue Stadt
zu errichten, deren Quartiere innerhalb eines Um-
fahrungsrings liegen. Die einzelnen Wohnquartiere
sind mit dem Pkw ausschlieBlich vom Umfahrungs-
ring erreichbar. Untereinander sind die Wohnquar-
tiere mit FuB- und Radwegen, die auch unter der
Bahnlinie durchfihren, verbunden. Eine Prinzip-

skizze der ErschlieBung von Houten findet sich in
Abbildung 109.

Abbildung 109: Prinzipskizze ErschlieBungsmodell Houten

Die Gemeinde Zorneding hat durchaus gewisse
Parallelen mit Houten, auch wenn die Einwoh-
nerzahlen nicht vergleichbar sind. Die Bahnstre-
cke Minchen-Grafing teilt die Gemeinde in zwei
nicht ganz gleich grofe Hélften, nédmlich Zorne-
ding und Péring. Zwischen diesen beiden Oristei-
len gibt es fir FuBBgénger und Radfahrer immer-
hin drei UnterfGhrungen unter den Gleisen, die
die Verbindung herstellen. Mit dem Pkw gelangt
man von Zorneding nach Péring und umgekehrt
nur Uber die St2081. Dies entspricht ziemlich ge-
nau dem niederléndischen ErschlieBungsprinzip
wie es in Houten angewandt wurde. Auch inner-
halb des Daxenbergs ist eine &hnliche Systematik
erkennbar. So sind z.B. der Herzog-Georg-Weg
und die Herzog-Ludwig-StraBe nur durch Fuf3- und
Radwege mit der Herzog-Arnulf-Strafle verknipft,
auch der Herzog-Tassilo-Ring zusammen mit der
Herzog-Welf-StraBe haben beispielsweise keine
Verbindung mit dem Franz-Krinninger-Weg oder
dem Herzog-Rudolf-Weg. Andere StraBen wie der
Herzog-Siegmund-Weg, der Herzog-Heinrich-Weg
und der Herzog-Stefan-Weg sind grundsétzlich nur
als FuB- und Radwegverbindungen konzipiert, der
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ruhende Verkehr findet entweder an der Herzog-
Albrecht-Straf3e, an der Herzog-Arnulf-Strafie oder
an der Birkenstrae statt. Auch dieses Prinzip hat
viel Ahnlichkeit mit dem niederléndischen Erschlie-
Bungssystem. Dieses System wurde im Ubrigen
nicht nur in Houten realisiert, sondern in der Fol-
gezeit auch in vielen anderen niederlédndischen
Kommunen. Sogar in bestehenden Wohngebieten
aus friheren Zeiten (50er und 60er Jahre) wurden
nachtraglich diese Prinzipien zumindest teilweise
angewandt. Aus diesem Grund erscheint gerade
Zorneding sehr geeignet, dieses Prinzip ebenfalls
aufzugreifen und umzusetzen. In Abbildung 110 ist
eine Definition der einzelnen Zonen fir Zorneding
dargestellt, hierzu sind sicherlich auch Abwandlun-
gen vorstellbar. Die Erschwerung von Durchgangs-
verkehr durch das Unterdorf greifen ebenfalls z.T.
auf die Eigenschaften des Houten-Modells zurick.
Die genauen Details, wie die einzelnen Quartie-
re voneinander getrennt werden, missten in einer
Detailuntersuchung genauer ausgearbeitet wer-
den. Eine Umsetzung dieses Prinzips misste auch
nicht sofort gleichzeitig fir die Ortsteile Zorneding
und Péring erfolgen. Es ist auch méglich, dieses
System in einem ersten Schritt nur fir Péring um-
zusetzen. Hierzu wdre es allerdings vorteilhaft die
Frage der Bebauung des Eglhartinger Felds und
einer Sudostanbindung vorab zu kléren. Vorher
macht dieses System relativ wenig Sinn.

AR

odells auf Zorne-

ding
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Es wird aber auch deutlich, dass sowohl eine Un-
terbrechung der Eglhartinger Strafle als auch die
(Teil-)Umsetzung des Houten-Modells eine spirba-
re Verlagerung auf die B304 bedeutet. Der Bau-
lasttréger, das Staatliche Bauamt Rosenheim, wird
hierzu sicherlich eine Meinung entwickeln, mit der
sich die Gemeinde beschdftigen muss. Ohne eine
Ertichtigung der B304 bzw. im Umkehrschluss
ohne eine Beibehaltung des 10-Minuten-Taktes
bei der S-Bahn werden Staus auf der B304 kaum
abgebaut werden kénnen. Von der Gemeinde
kann aber auch nicht verlangt werden, den Ziel-/
Quellverkehr zwischen dem Daxenberg und den
nordlichen Nachbargemeinden so weit wie mdg-
lich Uber die BirkenstraBe und die Lerchenstrafie
abzuwickeln, nur um die B304 nicht zusdtzlich zu
belasten.

Sollte sich der Gemeinderat dazu entschliefen,
die Idee weiterzuverfolgen, so wird es erforderlich
sein, die Bevolkerung rechtzeitig einzubinden. Eini-
ge Bewohner werden sicherlich Kritik duflern, wenn
sie nicht mehr auf kurzem Weg vom &stlichen Un-
terdorf in Richtung Anzing oder auch nur zum Ein-
kaufen in den Georg-Wimmer-Ring fahren wollen.

Fir innerértliche Fahrten mit dem Pkw wirde dies
zu deutlichen Umwegen fihren, wobei auch grofie
Hoffnungen darin gesetzt werden, dass so manche
kurzen Wege stattdessen zu Fufl oder mit dem Fahr-
rad zurickgelegt werden. Im Ubrigen ist diese Um-
wegigkeit schon heute vorhanden, wenn man den
Weg zu Fu3 oder mit dem Fahrrad von Zorneding
ins Gewerbegebiet Péring West (Georg-Wimmer-
Ring) im Vergleich zu einer Kfz-Fahrt zwischen den
beiden Gebieten betrachtet. Aus der Haushalts-
befragung konnte beispielsweise ermittelt werden,
dass allein aus den Verkehrszellen 5 — 9 (Nordwes-
ten von Zorneding) in die Verkehrszelle 22 (Georg-
Wimmer-Ring) rund 250 Wege mit dem Fahrrad
zurickgelegt wurden und nur 130 mit dem Pkw.
Bei den Péringer Kunden in den Einkaufsmarkten
am Georg-Wimmer-Ring wurden 415 Kfz-Fahrten
ermittelt und 260 mit dem Fahrrad. Dies deutet
stark darauf hin, dass eine umsténdlichere Erreich-
barkeit eines Verbrauchermarktes deutlich zu ei-
nem Umstieg auf das Fahrrad als Transportmittel
fohrt.

Eine sehr ahnliche Beobachtung konnte im Allgéu-
er Ferienort Oberstdorf gemacht werden, wo in
den 90er Jahren die Fuflgéngerzone um ein Viel-
faches vergréBert wurde und dadurch zahlreiche
innerdriliche Verkehrsbeziehungen nicht mehr auf
direkten Weg méglich waren. Vor der Umsetzung
des Konzeptes gab es erheblichen Widerstand,
nicht nur aus den Reihen der Bevélkerung, sondern
auch aus dem Kreis der Gewerbetreibenden so-
wie der Gastronomie/Hotellerie. Es wurde genau
vorgerechnet, wieviel Mehrkilometer das &riliche
Gewerbe jeden Tag in Folge der vergréBerten Fuf3-
géngerzone zuricklegen misste. Noch vor Ablauf
des ersten Jahres nach der Umsetzung konnte fest-
gestellt werden, dass der Fahrradanteil innerhalb
des Ortes stark angestiegen war. Auch Gewer-
betreibende gaben auf Nachfragen zu, dass ihre
urspringlichen Befirchtungen Gbertrieben waren
und dass sie kleinere Lieferungen oder Dienstleis-
tungen mittlerweile auch verstéarkt mit dem Fahrrad
durchfihren.

Planfall 4-:

Die Veranderung der Verkehrsmittelwahl vor allem
im Binnenverkehr, aber auch im Ziel-/ Quellver-
kehr mit den direkten Nachbargemeinden wie z.B.
Vaterstetten und Kirchseeon ist ein Ansatz, der auf
der einen Seite zwar sehr kostenginstig ist, auf der
anderen Seite jedoch viel Uberzeugungsarbeit und
Geduld erfordert. Investitionen zur Erhdhung der
Attraktivitat des Radverkehrs auf kurzen und mitt-
leren Strecken erfordern im Bereich Zorneding
zumindest in Ost-West-Richtung nicht allzu viel
investiven Aufwand. Der Ausbau von Radwegver-
bindungen, die sich heute noch in einem unbefrie-
digenden baulichen Zustand befinden, die Erneue-
rung und Ergénzung von Fahrradabstellanlagen an
allen wichtigen Zielpunkten, aber auch im Bereich
der Wohnblécke rund um den Herzogplatz, die In-
stallation von Ladeséulen fur E-Bikes und einiges
mehr sind zwar Investitionen, die sich jedoch im
Vergleich zu anderen MafBnahmen noch in relativ
Uberschaubaren Grenzen bewegen.

Wesentlich aufwendiger, wenngleich nicht mit
hohen Kosten verbunden, ist die Kommunikati-
on, dass eine Verénderung des Verkehrsverhal-
tens dazu beitragen kann, die Verkehrssituation
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nachhaltig zu verbessern. Bislang stehen hier an
Instrumenten vor allem Appelle Gber die sozialen
Medien wie auch Uber amtliche Mitteilungen der
Gemeinde zur Verfigung. DarGber hinaus sollten
alle Méglichkeiten ergriffen werden, die innerdrli-
che Wege mit dem Pkw einsparen helfen.

Mit zahlreichen flankierenden Mafinahmen, um
der Bevoélkerung eine andere Verkehrsmittelwahl
n&herzubringen, kann mittel- bis langfristig eine
Verhaltensénderung in Gang gesetzt werden. Eine
Beschreibung dieses MaBBnahmenbindels erfolgt
in Phase 3.

Als ein erstes Ziel sollte sich die Gemeinde Zorne-
ding sefzen, wenigstens ein Drittel der heute ca.
4.000 Kfz-Fahrten im Binnenverkehr auf Fahrrad
oder Fi3e zu verlagern. Von den rund 8.000 Kfz-
Fahrten im Ziel-/Quellverkehr sollte das Ziel sein,
zumindest ein Viertel ebenfalls auf das Fahrrad zu
verlagern. Hierbei wird es sich in erster Linie um
Fahrten nach Vaterstetten und Kirchseeon, ggf.
auch Haar, Grasbrunn und Ebersberg/Grafing
handeln. Der Anteil im gesamten Ziel-/Quellver-
kehr mit dem Fahrrad von/nach Minchen betragt
derzeit knapp 7%. Hier wére eine Steigerung auf
10% schon ein erster Erfolg. Im Ziel-/Quellverkehr

mit Vaterstetten und Kirchseeon nimmt der Radver-
kehr derzeit einen Anteil zwischen 20 und 25% ein.
Hier sollte das erste Ziel eine Steigerung auf 30%
sein.

Eine weitere Verlagerung von Verkehrsstrémen vor
allem nach Minchen auf die S-Bahn muss ange-
sichts der Absicht des MVV, nach Fertigstellung
des zweiten S-Bahn-Tunnels auf einen generellen
15-Minuten-Takt zu verdichten, mit einem Frage-
zeichen versehen werden. Fir Zorneding wdre
diese Umstellung eine Verschlechterung von sechs
auf vier Zugverbindungen wahrend der Hauptver-
kehrszeiten. Damit wiirden auch die Platzkapazitd-
ten entsprechend reduziert. Insofern bleibt es offen,
ob die S-Bahn einen wesentlichen Beitrag zur Ver-
kehrsreduzierung leisten kann.

Fur die verkehrliche Bewertung dieses Planfalls
wurden die oben vorgeschlagenen reduzierten An-
teile im Ziel-/Quellverkehr angesetzt.

In der nachstehenden Tabelle sind die verkehrli-
chen Auswirkungen der untersuchten Planfélle, je-
weils verglichen mit dem Prognosenullfall, fir aus-
gewdhlte StraBenabschnitte aufgelistet.

Tabelle 6: Vergleich der Planfdlle fir ausgewdhlte StraBenabschnitte

untersuchte Planfélle mit Ist-Fall 2020 Nullfall 2035 PF1d 2035 PF4 2035
jahrlichen Wachstumsraten

0,75% 1,5% | 0,75% 1,5% 0,75%
Anzinger Strafle 3.600 2.450 | 2.850 790 1.370 2.580
Burgstrafie Nord 3.875 3.500 6.850 1.750 2.870 5.320
Baldhamer Strafie 2.000 2.610 2.460 1.410 1.730 2.760
Eglhartinger Strafe 4.325 5.080 | 5.720 1.150 | 2.120 4.570
Larchenstrafie 4.200 6.310 | 6.560 | 4.330 | 5.020 5510
Birkenstrafe 3.175 1.890 1.910 1.740 1.950 1.740
Bahnhofstrafie 1.575 1.670 1.700 730 920 1.280
Herzog-Albrecht-Str. 2.575 2.260 | 2.330 | 3.000 | 2.990 1.820
Minchner Strafle 5.950 3.980 4.060 2.540 3.750 3.720
Sudostspange -- 1.170 1.750
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Bei Betrachtung der Tabelle féllt auf, dass manche
Straflenabschnitte relativ unberihrt von den Netz-
ergdnzungen aus dem Planfall 1d sind. Besonders
deutlich wird dies im Ortsteil Zorneding abseits der
HaupterschieBungen in Ost-West-Richtung wie der
BirkenstraBBe und der LérchenstraBe. Diese Strafien
dienen der ErschlieBung der Wohngebiete beider-
seits sowohl der Bahnhofstrafle als auch der Bir-
kenstrafle sowie letztlich auch des Bahnhofs. Ver-
kehre mit diesen Gebieten mit Ziel bzw. Herkunft

B304 usw. werden praktisch immer Gber die Bahn-

hofstraBe ablaufen. Die Herzog-Albrecht-Strafle
nimmt derzeit vor allem den Ziel-Quellverkehr
des Daxenbergs auf, nur eine sehr kleine Menge
an Durchgangsverkehr findet sich hier zusétzlich.
Sobald an der Eglhartinger Straf3e Veréinderungen
zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs erfolgen
kann sich dies jedoch ggf. éndern. Dann wird der
Planfall 3 méglicherweise wieder an Bedeutung
gewinnen.

In der folgenden Ubersicht sind nochmal die Vor-
und Nachteile der Planfélle zusammengefasst:

Tabelle 7: Beurteilung der Vor- und Nachteile von Straflennetzergénzungen in Zorneding

Vorteile

Nachteile

PF1a: Unterbrechung
Eglhartinger Str., mit .
MaBBnahmen Unterdorf | °

mehr Sicherheit

* Entlastung Péring Zentrum .

neue Baugebiete im Unterdorf

ggf. Mehrbelastung alte B304
* Bebauung Eglhartinger Feld nicht
empfehlenswert

Eglhartinger Str., mit .
Maflnahmen Unterdorf,
mit gr. SUdostspange .

machbar

machbar

PF1b: Unterbrechung * keine * Ausweichverkehr im Unterdorf
Eglhartinger Str., ohne * Bebauung Eglhartinger Feld nicht
Mafinahmen Unterdorf empfehlenswert

* neue Baugebiete im Unterdorf

kaum machbar

PF1c: Unterbrechung * neue Baugebiete im Unterdorf * weiterhin hohe Belastung in P&-
Eglhartinger Str., ohne machbar ring Zentrum
Maflnahmen Unterdorf, | ¢ Eglhartinger Feld bebaubar * Ausweichverkehr im Unterdorf
mit gr. SUdostspange
PF1d: Unterbrechung * Entlastung Péring Zentrum * ggf. Mehrbelastung alte B304

neue Baugebiete im Unterdorf

Eglhartinger Feld bebaubar

PF1e: Unterbrechung .
Eglhartinger Str., mit .

Entlastung Péring Zentrum .
neue Baugebiete im Unterdorf

Mafinahmen Unterdorf, moglich
mit kleiner * Eglhartinger Feld bebaubar
SUdostspange

Herzog-Albrecht-Strafle erféhrt

starke Verkehrszunahme

* baulich schwierig umzusetzende
Trasse

* je nach Form der inneren Er-

schlieBung des Eglhartinger Felds

weiterhin Schleichverkehr nicht

ausgeschlossen

PF2: Einbhanstraf3en-
I6sung Poring

Platzgewinn im StraBenraum fir
Umgestaltung
Schleichverkehr durch Péring

von Norden nach Osten wird tlw.

verhindert

ggf. Mehrverkehr fur die westliche
Burgstrafle, evil. auch fir Am
Burggraben

Tendenziell héhere Geschwindig-
keiten

Umwegigkeit fir Anwohner
Reduzierung des Durchgangs-
verkehrs vsl. nur in geringem
Umfang
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PF3: ,Houten-Modell”

Vorteile Nachteile
zwischen Zorneding und Péring * sehr gewshnungsbedurftig for OT
sowie am Daxenberg im Prinzip Zorneding
schon vorhanden * innerdriliche Wege werden fir
Durchgangs- und Abkirzungsver- manche Bewohner lénger

kehr wird effektiv verhindert
Wohnqualitét erhdht sich in den
Quartieren

Verkehrsmittelwahl veréndert sich
innerorts

PF4: spirbare Verdnde-
rung der Verkehrsmit-
telwahl

rund 3.200 weniger Kfz-Fahrten | ® Erfolg stellt sich erst langfristig ein
Erhéhung der Wohnqualitét im * Rickgang feststellbar, aber nicht
Ort Uberall spurbar

Erhéhung der Verkehrssicherheit
Erfullung lokaler Klimaschutzziele

Alle Planfalle

ein weiteres, wenngleich geméfigtes Wachstum der Gemeinde wird

bei gleichbleibender Verkehrsmittelwahl auch noch ohne nennenswerte
Veréinderungen des Straflennetzes méglich sein;

alle Anstrengungen sollten darauf gerichtet sein, den innerértlichen
Verkehr sowie Teile des Ziel-/Quellverkehrs besser auf Verkehrsmittel des
Umweltverbunds zu verlagern;

ohne zusatzliche Stidostanbindung ist eine bauliche Erweiterung nord-
stlich der Bahnlinie unméglich;

Maf3nahmen der Verkehrsberuhigung wie Tempo 30 usw. sind bereits
weitgehend ausgereizt, es muss sich generell langfristig etwas an der
Verkehrsmittelwahl éndern;

Verkehrslenkung z.B. mit Einbahnregelungen ist zwar denkbar, fUhrt nicht
immer zur erwinschten Entlastung;

B304-Stauproblematik bleibt ohne ErtichtigungsmaBBnahmen bestehen;
S-Bahn kommt auch mit zweiter Stammstrecke durch 15-Minutentakt an
ihre Grenzen;

OPNV-Anbindung von/nach Norden ist nicht in der Zusténdigkeit der
Gemeinde und konnte ggf. noch langer auf sich warten lassen.
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4.3.4 Fazit

Generell muss im Gemeinderat diskutiert werden,
ob ein Wachstum an Wohnraum und Arbeitspléatzen,
wie es in den vorliegenden Planféllen angenommen
wurde, gegenUber der ansdssigen Bevolkerung
vertretbar und im Hinblick auf die Leistungsféhig-
keit des aktuellen Verkehrssystems, aber auch der
kommunalen Infrastruktur verkraftbar ist. Um diese
Problematik zu |6sen, werden bestimmte Mafinah-
men bendtigt, mit denen ein starkeres Wachstum
auch bewidiltigbar wére. Viele dieser MaBnahmen
(OPNV, Bus und S-Bahn, B304-Ertiichtigung usw.)
liegen jedoch nicht im Zustandigkeitsbereich der
Gemeinde Zorneding. Weitere Mafinahmen, die
vor Ort relativ einfach und z.T. auch kostenginstig
umgesetzt werden kénnten, kann die Gemeinde
lediglich anregen und anstoflen (car-sharing, zu-
FuB-zur-Schule, Home-Office, Lieferdienste usw.).
Ein gemeinsames Vorgehen mit Partnern (Betriebe,
Schulen usw.) ist hierzu notwendig. Das gréfBte Po-
tenzial an Mafinahmen, die die Gemeinde auch in
eigener Verantwortung umsetzen kann, betrifft den
Radverkehr.

Als relativ kostengiinstig erweist sich der Planfall 4,
der sehr effektiv ist, wenn es gelingt, ihn weitestge-
hend umzusetzen. Allerdings wird die Umsetzung
nicht in kurzer Zeit méglich sein. Der Planfall 1d ist
hingegen dann erforderlich, wenn das Eglhartinger
Feld einer Bebauung zugefihrt wird.
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ANLAGE 5: ZAHLSTELLENPLAN

_——

O Knotenzéhlung mit Kamera
O Knotenzahlung manuell

am K3, K9 und K19 ggf. auch nur
Teilstromerhebung erforderlich

Befragung, aufgrund der Néhe zur
=== Staatsstraffe/B304 (B3 und B5)
besser Befragung ortsauswdirts

=

lichlinae

Zéhltage: 22./23./24.9.2020
gleichmaBige Verteilung der
Zahlstellen auf diese drei Tage

Zé&hlzeiten: 6:30 - 9:30, 11:30 -
13:30, 15:30 - 18:30

Vii
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ANLAGE 6: VERKEHRSZELLENPLAN

Nr. Zellenname . Zellenname
1 Bahnhofstrafie 410 16 Sportzentrum Sud 3
2 Rathaus - 17 Bauhof -
3 Wasserburger LandstraBe 440 20 Péring Dorfplatz 520
4 Minchner Str. 540 21 Georg-Minch-StraBe 540
5 An der Flur 480 22 Gewerbe West 20
6 Kapellenberg 550 23 Seniorendomizil -
7 Am Fenneck 460 24 Schule Péring -
8 Bahnwiesenstrafle 700 25 BurgstraBe 220
9 Pfarrstrafle 340 26 Péring Dorfzentrum 380
10 LindenstraBBe 870 27 Unterdorf West -
11 Dachsenberg Nord 400 28 Unterdorf Ost 300
12 Herzog-Amulf-Strafe 1310 29 Péring Ost 260
13 Am Dachsenberg 630 32 Wolfesing 250
14 Pfarrkindergarten - 33 Ingelsberg 240
15 Bahnhot
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ANLAGE 7.1:

TacesPEGEL K1 - ST2081 / ANZINGER STRASSE / INGELSBERG

Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020
suden K&-Fuhlﬁleﬁ}"l;ir;%elstunde orden soden K&-Fuhlfeiﬁr/]uzgelstunde orden Soden K(Z_Fuh,'ii;r}'\l;il%e|swnde Norden Westen K(Z.thnz:y\}'iir,;gekwnde Osten
200 150 100 50 0 50 100 150 200 200 150 100 50 0 50 100 150 200 200 150 100 50 0 50 100 150 200 10 5 0 5 10
0:00 0:00 0:00 0:00
01:00 : 01:00 01:00 01:00
02:00 02:00 02:00 02:00
03:00 1 03:00 03:00 03:00
04:00 04:00 04:00 04:00
05:00 : 05:00 05:00 ‘ 05:00
06:00 06:00 06:00 06:00
07:00 ' 07:00 07:00 07:00
08:00 08:00 08:00 08:00
09:00 09:00 ; 09:00 09:00
10:00 3 10:00 i 10:00 i 10:00
S 11:.00 _.:; = 11:00 S 11:00 _E; S 11.00
E@ 12:00 ' E; 12:00 : i_n'; 12:00 ' El 12:00
13:00 = 13:00 13:00 13:00
14:00 14:00 14:00 14:00
15:00 15:00 15:00 15:00
16:00 16:00 16:00 16:00
17:00 17:00 17:00 17:00
18:00 : 18:00 18:00 ' 18:00
19:00 ! 19:00 19:00 : 19:00
20:00 20:00 20:00 20:00
21:00 21:00 21:00 21:00
22:00 : 22:00 22:00 22:00
23:00 23:00 23:00 23:00
] - u ]
LKW Pkw LKW Phw LKW Pkw LKW Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siiden Richtungen Norden Siiden Richtungen Norden Siiden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
4.722 PKW 9.434 PKW 4.712 1.755 PKW 3.535 PKW 1.780 3.059 PKW 6.085 PKW 3.026 24 PKW 46 PKW 22
203 LKW 377 LKW 174 27 LKW 54 LKW 27 179 LKW 329 LKW 150 - LKW - LKW -
4.925  Summe 9.811  Summe 4.886 1.782  Summe 3589  Summe 1.807 3238 Summe 6.414  Summe 3.176 24 Summe 46 Summe 22
4.727  KfzTog 9.373  KfzTag 4.646 1709 KfzTag 3388  KfzTag 1.679 3110 KfzTag 6170 KfzTag 3.060 23 KfzTag 45 Kk Tag 22
198 Kfz Nacht 438 Kfz Nacht 240 73 KfzNacht 201 Kfz Nacht 128 128 Kfz Nacht 244 Kfz Nacht 116 1 Kfz Nacht 1 KfzNacht
194 VTag 356 SVTag 162 26 SVTag 52 YVTag 26 171 SV Tag 310 SVTag 139 SV Tag - SV Tag
9 SV Nacht 21 SV Nacht 12 1 SVNacht 2 SV Nacht 1 8 SV Nacht 19 SV Nacht 11 SV Nacht - SV Nacht
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ANLAGE 7.2: TaGESPEGEL K8 - ORrTszuraHRT / B304
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020

Suden Richtung

Norden

Kfz-Fahrten/Viertelstunde Westen Kfz-FuhneRr:}:‘r}i':r:(glstunde osten Soden Kfz-Fuhr‘i;W;ielstunde Norden Wesen Kfz-Fuhns:;r\}'iirrzlstunde osten
100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100 100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100 20 10 0 10 20 100 80 60 40 20 0 20 40 60 80 100
0:00 0:00 0:00 0:00
01:00 01:00 01:00 01:00
02:00 02:00 02:00 02:00
03:00 03:00 03:00 03:00
04:00 04:00 04:00 04:00
05:00 : 05:00 05:00 = 05:00
06:00 06:00 06:00 06:00 :
07:00 = 07:00 ¥ 07:00 - 07:00
08:00 = 08:00 08:00 = 08:00
09:00 = 09:00 5| 09:00 09:00 =
10:00 10:00 10:00 = 10:00
S 11:00 i < 11:00 < 11.00 S 1100 :
B 12.00 = B 12:00 i 8 12.00 B 12.00 |
13:00 j‘ 13:00 }. 13:00 13:00 i
14:00 = 14:00 14:00 14:00 -
15:00 15:00 ! 15:00 15:00 -
16:00 16:00 . 16:00 16:00 :
17:00 17:00 : 17:00 17:00 :
18:00 18:00 18:00 18:00
19:00 19:00 19:00 19:00
20:00 20:00 20:00 20:00
21:00 21:00 21:00 21:00
92:00 22:00 22:00 22:00
23:00 23:00 23:00 23:00
] - u ]
LKW Pkw LKW Phkw LKW Pkw LKW Phw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten Siden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
3.544 PKW 5.493 PKW 1.949 1.660 PKW 3.138 PKW 1.478 406 PKW 406 PKW 1.660 PKW 1.949 PKW 289
78 LKW 128 LKW 50 40 LKW 73 LKW 33 5 LKW 5 LKW 40 LKW 50 LKW 10
3.622  Summe 5621  Summe 1.999 1.700  Summe 3211  Summe 1.511 411 Summe 411 Summe 1.700  Summe 1.999  Summe 299
3.477 Kfz Tag 5.403 Kfz Tag 1.926 1.639 Kfz Tag 3.096 Kfz Tag 1.457 383 Kfz Tag 383 Kfz Tag 1.637 Kfz Tag 1.924 Kfz Tag 287
145 Kfz Nacht 218 Kfz Nacht 73 61 Kfz Nacht 115 Kfz Nacht 54 28 Kfz Nacht 28 KfzNacht 63 Kfz Nacht 75 Kfz Nacht 12
76 VTag 125 VTag 49 39 VTag 72 NVTag 33 4 NVTag 4 SVTag 39 VTag 49 YVTag 10
2 SV Nacht 3 SVNacht 1 1 SV Nacht 1 SV Nacht 1 SV Nacht 1 SV Nacht 1 SV Nacht 1 SV Nacht
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Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse o

ANLAGE 7.3: TacESPEGEL K11 - ST2081 / MUNCHNER STRASSE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020

Siuden Richtung Norden

Kfz-Fahrten/Viertelstunde Westen K&-Fahﬂzf/}v;nrilsiunde osten Suden Kfz-Fahr':;an;?Ielsiunde Nerden
200 150 100 50 O 50 100 150 200 100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00 0:00 X 0:00 I
01:00 01:00 01:00
02:00 : 02:00 02:00
03:00 ! 03:00 03:00 ‘
04:00 i 04:00 04:00
05:00 ; 05:00 : 05:00 ;
06:00 = 06:00 ' 06:00 :
07:00 = 07:00 — 07:00 =
08:00 = 08:00 - 08:00 =
09:00 = 09:00 = 09:00
10:00 == 10:00 = 10:00 =
S 11:00 E- < 11:00 ... S 11:00 "_
B 12:00 ¥ 8 12:00 g E 12.00 =
13:00 'I::= 13:00 3 13:00 é:
14:00 :'; 14:00 ". 14:00 :::
15:00 -',_ 15:00 _.; 15:00 '.f.
16:00 E. 16:00 i 16:00
17:00 =,i 17:00 :',I 17:00 ;‘I'
18:00 : 18:00 ' 18:00 3;
19:00 = 19:00 - 19:00 :
20:00 20:00 : 20:00 1
21:00 21:00 : 21:00 |
22:00 : 22:00 22:00 :
23:00 23:00 : 23:00
] - L]
LKW Pkw LKW Pkw LKW Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten Siden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
3.860 PKW 7.677 PKW 3.817 2.563 PKW 5.461 PKW 2.898 3.046 PKW 6.470 PKW 3.424
231 LKW 456 LKW 225 64 LKW 177 LKW 113 147 LKW 349 LKW 202
4.091 Summe 8.133  Summe 4.042 2.627  Summe 5.638  Summe 3.011 3.193  Summe 6.819  Summe 3.626
3.908 Kfz Tag 7.787 Kfz Tag 3.879 2.500 Kfz Tag 5.390 Kfz Tag 2.890 3.450 Kfz Tag 6.481 Kfz Tag 3.031
183 Kfz-Nacht 346 Kifz-Nacht 163 127 Kfz-Nacht 248 Kifz-Nacht 121 176 Kfz-Nacht 338 Kifz-Nacht 162
221 SV-Tag 437 SV-Tag 216 64 SV-Tag 172 SV-Tag 108 190 SV-Tag 331 SV-Tag 141
10 SV-Nacht 19 SV-Nacht 9 SV-Nacht 5 SV-Nacht 5 43 SV-Nacht 18 SV-Nacht 61
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Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 7.4: TaGESPEGEL K12 - WOLFERSBERGER STRASSE / B304
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020

Xii

Suden

Richtung Norden

Westen

Osten

Kfz-Fahrten/Viertelstunde Ki-FahrionVienplstunds Stden PR v ATk
100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00 0:00 0:00
01:00 01:00 01:00
02:00 02:00 / 02:00
03:00 03:00 03:00
04:00 04:00 04:00 ;
05:00 05:00 i 05:00 s
06:00 = 06:00 ,I 06:00 ]
07.00 = 07:00 07:00 i
08:00 i 08:00 08:00
09:00 = 09:00 09:00
10:00 10:00 : 10:00 1
< 11:00 " < 11:00 : S 11.00 =
8 12.00 = 8 12:00 : & 15.00 .
13:00 13:00 = 13:00 -
14:00 14:00 . 14:00
15:00 15:00 - 15.00
16:00 = 16:00 - 16:00
17:00 ,: 17:00 E 17:00
18:00 y 18:00 - 18:00
19:00 L 19:00 - 19:00 ‘
20:00 : 20:00 I 20:00 :
21:00 : 21:00 : 21:00
22:00 ; 22:00 L 22:00
23:00 1 23:00 23:00
] - L]
LKW Pkw LKW Pkw LKW Plw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siiden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten Siiden Richtungen Norden
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
1.228 PKW 2.889 PKW 1.661 482 PKW 2.048 PKW 1.566 1.500 PKW 4.517 PKW 3.017
38 LKW 113 LKW 75 32 LKW 139 LKW 107 63 LKW 238 LKW 175
1.266  Summe 3.002  Summe 1.736 514 Summe 2.187  Summe 1.673 1.563  Summe 4,755  Summe 3.192
1.214 Kfz Tag 2.889 Kfz Tag 1.675 486 Kfz Tag 2.073 Kfz Tag 1.587 1.493 Kfz Tag 4.548 Kfz Tag 3.055
52 Kfz-Nacht 113 Kfz-Nacht 61 28  Kfz-Nacht 114 Kfz-Nacht 86 70 Kfz-Nacht 207 Kfz-Nacht 137
38 SV-Tag 112 SV-Tag 74 29 SV-Tag 129 SV-Tag 100 60 SV-Tag 227 SV-Tag 167
SV-Nacht 1 SV-Nacht 1 3 SV-Nacht 10 SV-Nacht 7 3 SV-Nacht 11 SV-Nacht 8
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Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse o

ANLAGE 7.5:  TacespeceL K13 - S12081 / B304
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020

Westen Osten Suden Norden

Kfz-Fahr?e"r:\Ir/]:/Uizgelstunde Kfz-Fch':::/'\l;?gﬂelsmnde Westen Kfz-Fahn:;%::ilﬁunde osen
100 80 60 40 20 O 20 40 60 80 100 100 80 60 40 20 0O 20 40 60 80 100 200 150 100 50 0 50 100 150 200
0:00 0:00 : 0:00 ‘
01:00 01:00 01:00
02:00 02:00 ! 02:00 |
03:00 03:00 L 03:00 L
04:00 1 04:00 - 04:00 '
05:00 X 05:00 ; 05:00
06:00 - 06:00 h 06:00 }
07:00 = 07:00 = 07:00 =
08:00 = 08:00 08:00 =
09:00 i 09:00 09:00
10:00 = 10:00 10:00 =
S 11:00 L g 11:00 % S 11.00 i
B 12:00 i 8 12:00 & 12.00 =
13:00 = 13:00 = 13:00 =
14:00 14:00 - 14:00
15:00 ':I'- 15:00 '-1‘ 15-00 1:.
16:00 = 16:00 16:00
17:00 ::- 17:00 L 17:00 E.
18:00 i 18:00 I] 18:00 !
19:00 :: 19:00 : 19:00 :
20:00 . 20:00 20:00
21:00 : 21:00 21:00
22:00 22:00 ’ 22:00 s
23:00 : 23:00 23:00 :
] - ]
LKW Pkw LKW Pkw LKW Pkw
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Westen Richtungen Osten Siden Richtungen Norden Westen Richtungen Osten
Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std. Kfz/24 Std.
2.694 PKW 4.370 PKW 1.676 750 PKW 2.896 PKW 2.146 3.046 PKW 6.470 PKW 3.424
77 LKW 203 LKW 126 76 LKW 158 LKW 82 202 LKW 349 LKW 147
2.771 Summe 4.573  Summe 1.802 826  Summe 3.054  Summe 2.228 3.248  Summe 6.819  Summe 3.571
2.627 Kfz Tag 4.380 Kfz Tag 1.753 798 Kfz Tag 2.889 Kfz Tag 2.091 3.031 Kfz Tag 6.481 Kfz Tag 3.450
144 Kfz-Nacht 193 Kfz-Nacht 49 28  Kfz-Nacht 165  Kfz-Nacht 137 217 Kfz-Nacht 338 Kifz-Nacht 121
76 SV-Tag 198 SV-Tag 122 74 SV-Tag 145 SV-Tag 71 190 SV-Tag 331 SV-Tag 141
1 SV-Nacht 5 SV-Nacht 4 2 SV-Nacht 13 SV-Nacht 11 12 SV-Nacht 18 SV-Nacht 6
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Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 8.1:  KNOTENBELASTUNGEN MORGENSPITZE (7:15 - 8:15 UHR)
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020
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STADT LANDEVERKEHR

Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 8.2: KNOTENBELASTUNGEN ABENDSPITZE (16:30 - 17:30 UHR)
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020
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STADT LAND gV ERKEHR
: Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 9.1:  STRECKENBELASTUNGEN KFz/24 S1D.
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020
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STADT LANDEVEHKEHFI

Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse .

ANLAGE 9.2: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. SCHWERVERKEHRSANTEILE IN PROMILLE
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020
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STADT LANDEVERKEHR

Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 9.3: STRECKENBELASTUNGEN 24 STD. RADVERKEHR
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 24.09.2020
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Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse
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STADT LAND;VERKEHR

ANLAGE 10: UBERSlCHT MOBILITAT DER ZORNEDINGER BEVOLKERUNG
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

Verkehrsmittel
VLS WFB | Fahmad | O pRWoMi. | OPNV | GESAMT
zusammensetzung Selbstf.

Kfz/24 Std.

BV Zor 5.299 4.377 3.939 839 327 14.780
ZQV Zor 286 1.298 8.166 1.721 3.237 14.707
auBerhalb 184 105 738 169 166 1.361
BV OT-OT 4 0 0 8 0 12
BV OT 104 27 4 8 1 143
ZQV Zor/OT 83 111 653 142 40 1.029
ZQV OT 0 30 438 99 46 612
GESAMT 5.959 5.947 13.938 2.985 3.816 32.645

Verkehrsmittel
Fahrtenzweck wFuB | Fohrrod | iV | PKW-Mif. | OPNV | GESAMT

Kfz/24 Std.

Arbeit, Schule 588 675 1.946 246 1.461 4917
Einkaufen, priv. Erled. 1.322 1.374 3.381 760 304 7.140
geschéftlich 58 73 341 18 43 533
Freizeit 1.024 983 1.284 575 259 4.124
imd. bringen/holen 417 222 1.226 105 60 2.030
nach Hause 2.497 2.588 5.804 1.276 1.682 13.847
GESAMT 5.906 5915 13.981 2.980 3.808 32.591

BV = Binnenverkehr

ZQV = Ziel-/Quellverkehr ((ber Gemeindegrenze hinaus)

OT = Oirtsteile

BV OT-OT = zwischen den Ortsteilen
BV OT = innerhalb der jew. Ortsteile

XiX



@

STADT LAND E VERKEHR
: Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 11.1: BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 3 ,WASSERBURGER LANDSTRASSE”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020

2
26
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2
15
8 (o)
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3 13
] 2
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© o 9 10
e
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2 430 [ 3
16
Verkehrszellen:
1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord 23 Seniorendomizil
2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie 24 Schule Péring
3 Wasserburger Landstrafle 13 Am Dachsenberg 25 Burgstrafie
4 Muinchner Strafe 14 Pfarrkindergarten 26 Psring Dorfzentrum
5  Ander Flur 15 Bahnhof 27 Unterdorf West
6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid 28 Unterdorf Ost
7 Am Fenneck 17 Bauhof 29 Péring Ost
8  Bahnwiesenstrafe 20 Péring Dorfplatz 32 Wolfesing
9  Pfarrstrafle 21  Georg-Minch-Strafie 33 Ingelsberg
10 Lindenstraf3e 22 Gewerbe West

XX



Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

@

STADT LANDEVEHKEHFI

ANLAGE 11.2: BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 4 ,MUNCHNER STRASSE”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:

Bahnhofstrafle
Rathaus

Wasserburger Landstraf3e

1

2

3

4 Minchner Strafe
5 Ander Flur

6  Kapellenberg

7 Am Fenneck

8  Bahnwiesenstrafie
9  Plarrstrafle

10 Lindenstraf3e

21 ~3 ‘
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/
/
/
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/
y 15
5
=6
9 S
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1 10
S
o)
(3%
> G
8
S o
5
20 g
>
16

Dachsenberg Nord
Herzog-Arnulf-Strafle
Am Dachsenberg
Pfarrkindergarten
Bahnhof
Sportzentrum Sid
Bauhof

P&ring Dorfplatz
Georg-Minch-Strafie
Gewerbe West

Seniorendomizil
Schule Péring
Burgstrafie

Péring Dorfzentrum
Unterdorf West
Unterdorf Ost
Péring Ost
Wolfesing
Ingelsberg

XXi
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: Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 11.3: BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 12 ,HERZOG-ARNULF-STRASSE”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:
1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord 23 Seniorendomizil
2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie 24 Schule Péring
3 Wasserburger Landstrafle 13 Am Dachsenberg 25 Burgstrafie
4 Muinchner Strafe 14 Pfarrkindergarten 26 Psring Dorfzentrum
5  Ander Flur 15 Bahnhof 27 Unterdorf West
6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid 28 Unterdorf Ost
7 Am Fenneck 17 Bauhof 29 Péring Ost
8  Bahnwiesenstrafe 20 Péring Dorfplatz 32 Wolfesing
9  Pfarrstrafle 21  Georg-Minch-Strafie 33 Ingelsberg
10 Lindenstraf3e 22 Gewerbe West

XXil
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ANLAGE 11.4: BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 15 ,,BAHNHOF”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:

1
2
3
4
5
6
7
8
9
1

Bahnhofstrafie
Rathaus
Wasserburger Landstraf3e
Minchner Straf3e
An der Flur
Kapellenberg
Am Fenneck
Bahnwiesenstrafle
PfarrstrafBe

0 Lindenstraf3e

Dachsenberg Nord
Herzog-Arnulf-Strafle
Am Dachsenberg
Pfarrkindergarten
Bahnhof
Sportzentrum Sid
Bauhof

P&ring Dorfplatz
Georg-Minch-Strafie
Gewerbe West

23 Seniorendomizil

24 Schule Péring

25 Burgstrafie

26 Péring Dorfzentrum
27 Unterdorf West

28 Unterdorf Ost

29 Poring Ost

32 Wolfesing

33 Ingelsberg
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Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 11.5: BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 16 ,,SPORTZENTRUM SUD”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:

1
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Bahnhofstrafie

Rathaus

Wasserburger Landstraf3e
Minchner Straf3e

An der Flur

Kapellenberg

Am Fenneck
Bahnwiesenstrafle
PfarrstrafBe

Lindenstrafie

Dachsenberg Nord
Herzog-Arnulf-Strafie
Am Dachsenberg
Pfarrkindergarten
Bahnhof
Sportzentrum Sid
Bauhof

P&ring Dorfplatz
Georg-Minch-Strafie
Gewerbe West

)

28

Seniorendomizil
Schule Péring
Burgstrafie

Péring Dorfzentrum
Unterdorf West
Unterdorf Ost
Péring Ost
Wolfesing
Ingelsberg



Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse
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ANLAGE 11.6: BINNENVERKEHR KFz - ZELLE 21 ,GEORG-MUNCH-STRASSE”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:

1
2
3
4
5
6
7
8
9
1

Bahnhofstrafie

Rathaus

Wasserburger Landstraf3e
Minchner Straf3e

An der Flur

Kapellenberg

Am Fenneck
Bahnwiesenstrafle
PfarrstrafBe

0 Lindenstrafle

Dachsenberg Nord
Herzog-Arnulf-Strafle
Am Dachsenberg
Pfarrkindergarten
Bahnhof
Sportzentrum Sid
Bauhof

P&ring Dorfplatz
Georg-Minch-Strafie
Gewerbe West

Seniorendomizil
Schule Péring
Burgstrafie

Péring Dorfzentrum
Unterdorf West
Unterdorf Ost
Péring Ost
Wolfesing
Ingelsberg
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Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 12.1: BINNENVERKEHR FAHRRAD - ZELLE 3 , WASSERBURGER LANDSTRASSE”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:

1 Bahnhofstraf3e

2 Rathaus

3 Wasserburger Landstrafle
4 Minchner Strafe

5  Ander Flur

6  Kapellenberg

7 Am Fenneck

8 Bahnwiesenstrafie

9  Pfarrstrafie

10 Lindenstraf3e
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11 Dachsenberg Nord
12 Herzog-Amulf-Strafie
13 Am Dachsenberg

14 Pfarrkindergarten

15 Bahnhof

16 Sportzentrum Sid

17 Bauhof

20 Péring Dorfplatz

21  Georg-Minch-Strafie
22 Gewerbe West

23 Seniorendomizil

24 Schule Péring

25 Burgstrafie

26 Psring Dorfzentrum
27 Unterdorf West

28 Unterdorf Ost

29 Poring Ost

32 Wolfesing

33 Ingelsberg
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STADT LANDEVEHKEHFI

Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse .

ANLAGE 12.2: BINNENVERKEHR FAHRRAD - ZELLE 4 , MUNCHNER STRASSE”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:
1 Bahnhofstrafie 11 Dachsenberg Nord 23 Seniorendomizil
2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie 24 Schule Péring
3 Wasserburger Landstraf3e 13 Am Dachsenberg 25 Burgstrafie
4 Muinchner Strafe 14 Pfarrkindergarten 26 Péring Dorfzentrum
5 Ander Flur 15 Bahnhof 27 Unterdorf West
6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid 28 Unterdorf Ost
7 Am Fenneck 17 Bauhof 29 Péring Ost
8  Bahnwiesenstrafe 20 Posring Dorfplatz 32 Wolfesing
9  Pfarrstrafle 21 Georg-Minch-Strafie 33 Ingelsberg
10 Lindenstrafle 22 Gewerbe West
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: Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

ANLAGE 12.3: BINNENVERKEHR FAHRRAD - ZELLE 10 , LINDENSTRASSE”
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:
1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord 23 Seniorendomizil
2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie 24 Schule Péring
3 Wasserburger Landstrafle 13 Am Dachsenberg 25 Burgstrafie
4 Muinchner Strafe 14 Pfarrkindergarten 26 Psring Dorfzentrum
5  Ander Flur 15 Bahnhof 27 Unterdorf West
6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid 28 Unterdorf Ost
7 Am Fenneck 17 Bauhof 29 Péring Ost
8  Bahnwiesenstrafe 20 Péring Dorfplatz 32 Wolfesing
9  Pfarrstrafle 21  Georg-Minch-Strafie 33 Ingelsberg
10 Lindenstraf3e 22 Gewerbe West
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ANLAGE 12.4: BINNENVERKEHR FAHRRAD - ZELLE 16 , SPORTZENTRUM SUD"
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Minchner Straf3e

An der Flur
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Bahnwiesenstrafle
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Dachsenberg Nord

12 Herzog-Amulf-Strafie
13 Am Dachsenberg

14 Pfarrkindergarten

15 Bahnhof

16 Sportzentrum Sid
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ANLAGE 12.5: BINNENVERKEHR FAHRRAD - ZELLE 20 ,PORING DORFPLATZ
Datengrundlage: Haushaltsbefragung vom 22.09.2020
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Verkehrszellen:
1 Bahnhofstrafe 11 Dachsenberg Nord 23 Seniorendomizil
2 Rathaus 12 Herzog-Amulf-Strafie 24 Schule Péring
3 Wasserburger Landstrafle 13 Am Dachsenberg 25 Burgstrafie
4 Muinchner Strafe 14 Pfarrkindergarten 26 Psring Dorfzentrum
5  Ander Flur 15 Bahnhof 27 Unterdorf West
6  Kapellenberg 16 Sportzentrum Sid 28 Unterdorf Ost
7 Am Fenneck 17 Bauhof 29 Péring Ost
8  Bahnwiesenstrafe 20 Péring Dorfplatz 32 Wolfesing
9  Pfarrstrafle 21  Georg-Minch-Strafie 33 Ingelsberg
10 Lindenstraf3e 22 Gewerbe West
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ANLAGE 13:  ZITATE DER ZORNEDINGER BEVOLKERUNG AUS DER HAUSHALTSBEFRAGUNG VoM 22.09.202020

Problemthemen flieBender Verkehr

Hohe Verkehrsbelastung / Stau /
Durchgangsverkehr

Geféhrlich

,Die Verkehrsdichte hat i.d. letzten Jahren um 60% zugenommen. Es rasen zu viele Autos u.
Motorréder durch die Ortschaft, man kommt kaum noch Gber die Strafie.”

+Absehbar zunehmender Straflenverkehr in Péring und zu wenig Abfahrméglichkeiten folglich.”

,Verkehrssituation in Péring/Eglhartinger Stra3e ist von starkem Verkehr gepragt. Hauptérgernif3
ist der LWK Verkehr von und nach Eglharting.”

,Umgehungsverkehr Wolfesing zur B304 nach Eglharting geht Gber Péring und sorgt fir enormen
Verkehr.”

»Zu viel Verkehr auf z.B. Eglhartinger Str. Zu viel Durchgangsverkehr durch Péring; dafir ist die
Verkehrsfohrung der Straflen nicht gemacht — sehr kurvig, enge Straflen.”

»Zunehmend starker Durchgangsverkehr in Péring (Eglharting = Péring). Innerorts zu hohe
Geschwindigkeiten, besonders auf Anzinger Straf3e (Schulweg!).”

4Lkw Abkirzung durch Ortsmitte.”

,Zu viele PKWs in der einzigen FuBgéngerzone unterwegs. 50-100 pro Tag. Fahrréder werden
gar nicht mitgezahlt. Zu wenig Polizeikontrolle!!! NAVI zeigt Herzogplatz falsch an, lotst die
Fahrzeuge in die Obere Bahnhofstr. (Sackgasse) und ist so nicht richtig.”

,Ortsdurchgangsstrafien werden sehr oft als Abkirzung anstelle der Umfahrung genutzt. OMV
Tankst. Nur Gber Durchgangsstr. erreichbar. Keine Anbindung an Umfahrung.”

,Durchgangsverkehr in Péring, Baldhamer, Anzinger, Burg und Eglhartinger Straf3e.”

,Kreuzung obere Bahnhof-Birkenstrafle, viel Verkehr, Chaos, Leute laufen ohne zu schauen zur
Eisdiele.”

,Die Kreuzung BahnhofstraBe/Obere Bahnhofstrafle zur Abfahrt in den Parkplatz am Bahnhof ist
sehr geféhrlich.”

,Gefahrl. Ausfahrt auf die Staatsstrafle v. Zo. Nach Péring wg. Maisfeldern etc.”
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Zu hohe Geschwindigkeit

,T-Kreuzung von Schulstr. Kommend ist fir Linksabbieger in Lindenstr. gefahrlich. Spiegel wére
wichtig.”

,Kreuzung Anzinger Strafle/Burgstraie: Geféhrliche Verkehrssituationen werden provoziert, weil
die eine Seite der Kreuzung von Werkstattautos ununterbrochen zugeparkt wird. Zudem wird hier
vor allem Richtung Wolfesing immer ordentlich rausbeschleunigt. Am Wochenende und schénem
Wetter teilweise extreme Larmbel@stigung durch sehr viel Verkehr und jede Menge
Motorradfahrer.”

,Kreisverkehr bei Baldhamer Str./Penny: Da es vor dem Bau des Kreisverkehrs schon eine
geféhrliche Einfahrt vom Georg-Wimmer-Ring in die Baldhamer Str. war, versteht man nicht,
wieso diese Einfahrt nicht gleich in den neuen Kreisverkehr integriert worden ist! Bei mir persénlich
kommt es pro Monat zu ca. 5-6 beinahe Unféllen, da die PKWs vom G-W-Ring einfach raus
fahren.”

,In der Birkenstr. Wird vorwiegend die 30 Zone nicht eingehalten, obwohl hier viele Kinder von
Kindergarten vorbeikommen.”

+Autos halten sich nicht an Tempo 30.”

,Viele Autofahrer aus Richtung Wolfesing Richtung Eglharting und andersrum nutzen die
Ortsdurchfahrt (Eglhartinger Straf3e) als Rennstrecke, halten nicht an Zebrastreifen. Auch wird um
den Zebrastreifen oft geparkt.”

,BahnhofstraBe 50km/h zu schnell, insbesondere vor S-Bahn morgens mit vielen Fahrradfahrern

und Schulkindern. = 30km/h gesamter Ort.”
+Moosacher Weg ist Spielstrafie! PKWs, Traktoren, DHL-Fahrzeuge usw. fahren viel zu schnell!”

,Viel zu schnelles Durchfahren der Birkenstraf3e in beiden Richtungen zwischen Herzogplatz und
Herzog-Albrecht-Strafle (geschatzt 50-80 km/h).”

,Zu hohe Geschwindigkeit an Strale 2081. Haufige Unfélle.”

2Viel zu schnelles Fahren in den 30 Zonen und alles zugeparkt.”
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e ,Zu schnelles Fahren an Ortsein- und Ausgang und auf der Minchner Str.”

e ,Auf der Wasserburger Landstr. Zwischen Lorenz-Stradler-Str. und Herzog-Albrecht-Str. (alter
B304) ist ja noch Ortsbereich. Dort wird teilweise mit 70-80 km/h durchgefahren bzw. andere
PKWs Uberholt! Beidseitig!”

e ,30er Zone Birkenstr. ein Witz, insbesondere nachts wird gerast. Ist mehr Durchgangsstraf3e als
Minchner Str.; Umfahrung attraktiver machen.”

Larm e ,Der Verkehr auf der Minchner Str. ist so unglaublich laut! Die Fahrzeuge fahren mit 70/80 km/h
vorbei. Mein Balkon ist nicht nutzbar, ich kann nachts manchmal kaum schlafen. Insbesondere
der Schwerlastverkehr, die Traktoren und die Motorréder sind unglaublich laut. Wir brauchen in
der Minchner Str. bei der Tankstelle und beim Norma eine 30er Zone oder eine
Fahrbahnverengung.”

e ,Motorrad-Larm am Wochenende.”

e ,Der Verkehr in der Burgstr. (sidwestl. Teil) ist geféhrlich und enorm laut, da auch davernd
Lastwagen Gber 7,5t durchfahren. Kein Trottoir.”

Sonstiges +Wegen akuter Knieschmerzen nur ganz kurze Gehwege méglich. Keine Alternative zu Auto.”

e, BahnunterfGhrung Ingelsberger Weg nicht einsehbar vom Am Wall kommend. Bereits
Zusammenstof3 mit anderem Radfahrer erlebt, der aus UnterfGhrung kam. = Trennstreifen oder

|II

Spiege

e ,Verkehrslage innerhalb Daxenberg, Bauabschnitt 142 — steigendes Verkehrsautkommen —
Geschwindigkeit beschrénken. Seit Anfang wird an die Vernunft der Bewohner appelliert.
Vielleicht nutzt ein offizieller Hinweis.”

e ,Umweg vom Daxenberg zum Georg-Wimmer-Ring durch ganz Zorneding; Fir kurze Strecken
mit dem Auto lange Umwege nétig.”

e ,Zu weite Wege von Zorneding nach Péring mit dem Pkw.”

e ,Kreisverkehr bei Hasi-Bécker ist durch rote Streifen verwirrend.”
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e ,Die Verbindung von Péring nach Zorneding und zuriick mit dem Pkw nur Gber die St2081
moglich.”

e Verbindung v. Péring nach Zorneding nur auBen rum! Nicht direkt méglich! Wirde mehr nach
Zorneding gehen/fahren, wenns nicht so umstandlich waér.”

e ,Bitte keinesfalls einen Durchbruch LindenstraBe zur Lorenz-Stadler-Strae schaffen. Damit wirde
ein erfolgreich verkehrsberuhigter Bereich fir spielende Kinder und ungeféhrdete Haustiere dem
Durchgansverkehr geopfert, und das lediglich zur Bequemlichkeit einiger (riicksichtsloser)
Anwohner, die fern vom entstehenden Durchgangsverkehr nicht belastet wiirden. Dass sich
Lokalpolitiker dazu hergaben, diesen Antrag zu vertreten ist Ubel und fihrte zu einer Gberfillten
Gemeinderatssitzung, heftigen Protesten und einer entsprechenden Berichterstattung in der Presse.
Andere Gemeinden gehen den umgekehrten Weg und schaffen unter Inkaufnahme erschwerter
PKW-Zugéinglichkeit verkehrsberuhigte Zonen. Auch angesichts dieser Tatsache wiéire die Offnung
der Lindenstrafle nach Osten véllig unvertretbar.”

e, Alpspitz- und ZugspitzstraBe sind Sackgassen, aber als solche nicht gekennzeichnet. Das
verursacht vermeidbaren Rangierverkehr!1”

Vorschléage flieBender Verkehr

Umgehung bauen / ,Bahnhofstrae und Zehetmayr Strafle als Einbahn, sodass der Bahnhof in einer Runde

Verkehrsfihrung / éndern angefahren wird (oder Parkverbot auf beiden Seiten der Bahnhofstrafe).”

e ,Keine weiteren Einbahn- oder Sackgassenregelungen (vorhandener Verkehr bleibt trotzdem).”

e ,Am Kreisverkehr Bahnhofstr. BirkenstraBe kommt es hdufig zu Beinaheunfdllen. Viele fahren
einfach durch ohne zu schauen. Andere Verkehrsfihrung oder MaBnahme berlegen.”

e ,Eine Einbahnstrafle auf der Wankstrafie in 85604 Zorneding von Richtung Nord nach Ost wiirde
die Probleme eindémmen.”

e ,Schmiedweg muss dringend Einbahnstrafie werden! Ist Gberfallig!”
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Verkehrsberuhigung Uberwachung

Staubeseitigung /
Durchgangsverkehr

,Einbahnstra3en, z.B. in der Bahnhofstr. ab dem Kreisel und Obere Bahnhofstr. — genauso Am
Kapellenberg.”

LAuffahrt Zorneding Umgehung ehe. 304. Kreisverkehr errichten! Oder Tempo auf max. 70
km/h.”

,Tempo 30 in allen Wohngebieten bzw. im ganzen Ort!”
LKW Verkehr auf Tonnenbeschréankung begrenzen <7 To. Verkehr Gberwachen.”
»SICHERHEIT besonders fur Kinder. Anzinger Str. zur Spielstr. Machen oder 30 Zone.”

,Viel mehr Tempo-30-Zonen zum Schutz der Senioren und Kinder (gerade wegen fehlender
Fahrradwege) und zur Verbesserung der Sicherheit und Lebensqualitét aller Bewohner.”

,Keine Geschwindigkeitsbegrenzung in der Bahnhofstrafle. = Bahnhofstr. Max. 30 km/h.”
+Verkehrsberuhigung an Kindergéarten, Schulen und Altenheim.”

,Der Krinninger-Weg wird mehr und mehr zur ,Rennstrecke”. Da dort viele Kinder unterwegs sind,

sollte unbedingt beruhigt werden.”

,In der Birkenstrafle halten sich nicht viele an die 30 km/h, eine ,optische”
Geschwindigkeitsanzeige ware sinnvoll und Kontrolle ware gut.”

,Hohe Verkehrsbelastung vor Schulen/Kindergarten. Zeitlich begrenzte Fahrverbote.”
,Die grofien LKW sollten zu Nachtzeiten nicht die Orte durchfahren dirfen.”

,Viele Personen nutzen die Umgehungsstr. Nicht und fahren durch die kleinen Ortschaften z.B.
von Eglharting nach Péring am Asylheim vorbei. Dadurch staut es sich regelmdaBig in der kleinen
Ortschaft in den engen StraBBen. Mein dringender Apell: bitte den Schleichweg, sogenannten Ho
Chi Minh Weg, Eglharting/Péring sperren fir den Pkw-Verkehr! Dann wird auch die Umgehung
besser genutzt.”
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,Starke Larmbeléastigung durch $t2081, durch Guiterziige auf der Bahnstrecke. = Tempo 80 auf
S$t2081, Kreisverkehr auf $t2081 bei Ein- und Ausfahrt LarchenstraBBe. Schallschutzwénde auf der
Bahnstrecke bis Gber St2081 hinaus erweitern.”

Larmschutz

Sonstiges ,30-er-Zone-Beschriftung ernevern.”

e ,Beider Kreuzung Schulstraf3e — Lindenstrafe ein Spiegel an der Ecke.”

e Ich empfinde es als grof3es Problem, dass es innerorts keine direkte Verbindung fir Pkw zwischen
den Ortsteilen Péring und Zorneding gibt (leider nur Gber Staatsstraf3e)! In Zeiten in denen zurecht
Uber die Einsparung von Energie geredet wird, ist eine solche Situation nicht zeitgemafB. Um lhnen
néher zu bringen, wie héufig man den Weg nach Zomeding bzw. Péring zuricklegen muss und
dabei unnétig viele Kilometer féhrt, liste ich lhnen Gberschlégig auf, wozu man ,die Seiten
wechseln” muss. Nach Zorneding: Rathaus, Wertstoffhof, Banken, Apotheken, Schreibwaren,

Schneiderei/Reinigung, Post, Backer, Blumenladen, Arzte, Friseur, Schule, Kindergarten,
Kirchen,... Nach Péring: Drogeriemarkt, Raiffeisenmarkt, Lebensmittelvollsortimente,
Physiotherapeuten. = Eine mit Pkw zu befahrene Bahnunterfihrung.”

e ,Ausarbeitung eines integrativen Mobilitéts- und Verkehrskonzeptes fur die Zukunft.”

e 30 Zone in Summerer Str. selten beachtet/Vorfahrisregelung im Kreisel bei RaiBa Bevélkerung
erklaren (viele meinen immer noch rechts vor links!!).”

Problemthemen ruhender Verkehr
Durch parkende Fahrzeuge e ,Parksituation in engen Straflen fihrt oft dazu, dass Rettungswege nicht freigehalten werden.”

o Stellplatze fir Wohnmobile und Wohnanhénger, die an den Straflen parken, fehlen u. nehmen
Platz und Sicht.”

e ,Das Parken in der Anzingerstr. zw. Burgstr. u. am Hang-Sidseite, weil es eine Kurve macht und
schlecht Gbersehbar ist.”

e Birkenstr. sehr eng durch parkende Fahrzeuge.”
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e ,Parksituation in Kurven und Kreuzungen.”

e ,Parkproblematik im Wohngebiet. Zufahrt fir Rettungsdienst, Feuerwehr und andere
Grofdtransporte dadurch teilweise nicht méglich.”

e ,Durch das beidseitige Parken in der Birkenstra3e wird es sehr eng, wenn zwei
entgegenkommende Autos aneinander vorbeifahren missen.”

e Esist unibersichtlich (in Teilen) von sidlich der Wasserburger Landstr. auf diese aufzufahren, da
die vielen parkenden Autos auf einer Seite die Sicht behindern. Wirde aber auf beiden Seiten
geparkt werden kénnen, wirde dies die Geschwindigkeit auf WSBurger L. Str. verringern und es
wirde leichter werden.”

e ,Schlechter Verkehrsfluss Bucher Str. (bis Sportpark) aufgrund parkender Autos.”

e ,Schlechte Sicht fir Kinder an der Birkenstrafle, da zu viele grofie Autos an den Kreuzungen
parken.”

e ,Parken (teils beidseitig) in der Bahnhofstr. in Kurvenbereich. Dadurch teils sehr schlechte Sicht
auf méglichen Gegenverkehr.”

e ,Zu viel parkende Autos in der Bahnhofstraf3e vor allem in und vor den Kurven und auf beiden
Seiten; man sieht entgegenkommende Fahrzeuge zu spét bzw. kann ihnen nicht die Vorfahrt
gewdhren.”

e ,Stérend empfinde ich das wilde Parken in der Bucher Str. Am Samstag, wenn der Bauhof offen ist
oder Jugend-Fu3ballspiele sind, ist ein ordentliches Durchkommen dort oftmals nicht méglich;
sténdiges Stoppen + Anfahren sind larm- + umwelttechnisch nicht gerade sinnvoll.”

Zu wenige Parkpléitze ,Zu wenig Parkplétze + Radelsténder an der S-Bahn.”

e ,An Tagen mit schlechtem Wetter oder auch ab Mittag ist kein Parkplatz am Bahnhof zu
bekommen.”

Alles zugeparkt / Dauerparker e ,Alles zugeparkt in der Birken- u. Nebenstr. Auf Héhe vom Kreissparkasse.”

e ,Waldspielplatzbesucher parken am Wochenende in umgrenzenden Straf3en.”
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e ,Parkende Autos auf der Strafie nehmen Gberhand.”

e ,Zugeparkte Engstellen, zugeparkte Gehwegabsenkungen, davergeparkte Anhénger und
Wohnmobile, geféhrliche Einmindungen.”

e ,Zu eng zugeparkte Straflen, da zu wenige Stellplétze auf eigenem Grundstiick oder zu viele
Autos pro Haushalt.”

e ,Die vielen Autos, die in den Stralen parkieren. Leute die keine Garage haben.”
e ,Die Lindenstrale wird sténdig mit Autos zugestellt und die Fahrbahn wird verengt.”
e ,Burgstraie re Seite vom Dorfplatz aus fahrend immer Stérker zugeparkt.”

e ,Seit Parkverbot fir Wohnwégen und Camper in Herzog Amulf Str. ist das Problem in die Herzog
ALBRECHT STR. gewandert. Werbeanhdnger und Gestelle fremder Leute blockieren hier Gber 2
Wochen.”

e Lkw/Wohnwagen/Anhénger parken an der Miinchner Str./Wasserburger Landstrafe.”

Vorschlége ruhender Verkehr
Parkverbote

,Keine Halteverbote an Minchnerstraf3e gegentber der Tankstelle OMV, sodass die LKW-Fahrer
teilweise auch lénger bis zu einem halben Tag auch durchaus mit laufenden (!) Motoren halten
und ,shoppen” in der Tankstelle gehen.”

e Parkplatznutzung Kindergarten bei Ablieferung und Abholung. Wenden der Fahrzeugfihrer in
Garageneinfahrt, im Winter Katastrophe. Halteverbot siidl. Parkstr. Péring von Haus-Nr. 8-22.
Daverparker auf Kita-Parkplatz entfernen, Kiga-Besucher mehr zu Fuf3 Kinder abliefern + holen.”

e Eglhartinger Str. (Péring) in Richtung innerorts/am Kindergarten zugeparkt; Autos mussen standig
zwischen parkenden Autos ein-&ausscheren, teilweise rickwérts fahren, da Straf3e blockiert;
Verkehr wird extrem behindert. Parkverbot + strengere Geschwindigkeitsbegrenzung, um Kinder
zu schitzen.”
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e ,Parksituationen in z.B. Bucher Strafle oder Bahnhofstrafle. Parkverbot teilweise z.B. an Tagen wo
der Wertstofthof offen hat.”

e ,Bucher Strafie: Zu viele parkende Autos auf der rechten Seite ortsauswéirts. Absolutes Halteverbot
auf der rechten Seite ortsauswéirts + Ersatzparkfléchen am llchinger Weg gegentber Gottinger.”

e ,Geparkte Wohnmobile vor d. Haus auf der Durchgangsstrafie (Birken-, Burg-, Baldhamer Str.).
Wohnmobile raus a. d. Ortschaft.”

Kontrolle ruhender Verkehr e ,An Ausfahrten/Abbiegen von kleineren Straf3en ist die Sicht oft eingeschrénkt — zu nahes parken
an Ausfahrt. Parksituation an Kreuzungen kontrollieren.”

e Bessere Parkraumiberwachung damit nicht zugelassene Fahrzeuge (Anhéanger, Wohnwagen),
die StraBen verstopfen (besonders im Winter).”

e ,Parken im Bereich von StraBeneinmindungen + Kreuzungen: Konsequente Uberwachung, dass
beim Parken der Autos die Mindestabsténde zum Kreuzungsbereich eingehalten werden = oder
Markierungen auf der Straf3e anbringen.”

III

Sonstiges e ,Mehr reservierte Stellplatze fir Carsharing auf éffentlicher Straf3e

e ,Keine E-Ladesdulen, dadurch kein Anreiz E-Auto zu kaufen. In der Garage auch keine
Méglichkeit E-Ladesaule zu installieren.”

e ,Kreuzungsbereich Birkenstr. — Obere Bahnhofstr. = zugeparkt, schlecht einsichtig, geféhrlich.
Parkverbot, Zebrastreifen.”

Problemthemen Fu3-/Radverkehr

Fehlende Radwege & Zufahrt e ,Fehlende FuB- und Radwege auf dem Weg zur Schule machen den Weg sehr geféhrlich for
Kinder.”

e Esist umsténdlich mit dem Rad von Péring nach Eglharting zu fahren; Ebenso ist es nur Gber
Umwege méglich von Péring nach Baldham zu fahren.”
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Fehlende Gehwege

F+R Wege sanieren / Beleuchtung /
Beschilderung

,Sichere und direkte Radwege zu den Nachbarorten und zum Steinsee!”
,Beleuchtete Fahrradwege nach Péring.”

,Fehlender Radweg vom Herzogplatz bis zum Rathaus.”

,Fahrradweg nach Eglharting fehlt > geféhrliche Strafe.”

,Fehlende Fahrradwege, gerade an grofien Verkehrsstralen/Bundesstrafien entlang, um léngere
Strecken zurick zu legen.”

~Wenig sichere Fahrradwege zu den Nachbarorten und zum Steinsee.”

,Fur Fahrradfahrer: Problematik durch zugeparkte Stralen, Geféhrdungssituationen durch
Uberholen und entgegenkommenden Verkehr. Mehr Radwege innerorts zw. Péring u. Zorneding,
auBerorts nach Eglharting. Mehr Verkehrssicherheit f. Radfahrer auf Autostra3en — fehlende
Absténde, haufig hohe Geschwindigkeit durch Pkw beim Uberholen.”

,Die Radwege sind im gesamten Landkreis sehr schlecht ausgebaut. Das Netz ist eine
Katastrophe.”

,Fehlender Fahrradweg nach Péring von Wolfesing aus.”

,Keine schilerfreundlichen Fahrradwege nach Kirchseeon, da diese viele StraBeniberquerungen
beinhalten.”

,Mit dem Rollator zu gehen ist gefdhrlich, weil kein gesicherter FuBweg in der Burgstr. ist!”

JAlles ist zu schnell (Autos, Fahrréder, E-Bikes,...). Es wird zu wenig aus der Perspektive von
FuBgdngern betrachtet.”

,Sicherer FuBweg fir Kinder + alte Leute zum alten Dorf Péring, Uberquerung Eglhartinger StraBe
> Uberquerung schaffen z.B. eine Ampel an passender Stelle, wenn es dort nicht erlaubt ist, wo
der Zebrastreifen ist.”

,Die Beleuchtung der FuBgéngerunterfihrung von Zorneding nach Péring ist sehr schlecht = als
Frau problematisch.”
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Gefahrlich / Sicherheit

,Verbesserung der Sicherheit der Unterfihrung am Bahnhof fir Fulgénger und Radfahrer.”
,Die Radwege sind zu schmal.”

,Bahnhofstrafle sehr gefdhrlich fir Kinder auf schmalem Gehweg.”
,Beleuchtung auf Weg nach Ingelsberg fir Fulligédnger & Radfahrer.”

,Zu wenig abgeschragte Bordsteinkanten: schwierig bei Gehbehinderung mit Rollator.”

,Nachts keine Beleuchtung in Teilen des Fuf3- und Radwegs parallel zur Wasserburger Landstr.
Zwischen Moosacher Weg und H.-Albrecht-Str.”

,Schmale Gehwege z.B. Eglhartinger Str./Parkstr.”
,Nicht vorhandene Beleuchtung Ri. Ingelsberg.”

,Das Leben als Fullgénger in Zorneding ist gefahrlich, weil es gibt: - keinen Zebrastreifen —
gerade mal 3 FuBgéngerampeln — viele Straflen ohne Gehweg.”

,Minchner Str. nicht fullgéngerfreundlich zu wenige Fulgéngeriberwege & Raser.”

»Am Hang wird oft viel zu schnell und dicht an uns Kindern vorbei gefahren und es gibt keinen
Gehweg fir uns, wo wir sicher sind.”

,FuBgénger/Schulkinder sind nicht ausreichend gesichert. Verkehrsberuhigung um die
Schulen/Hort ist nicht ausreichend. Kinder laufen alleine und die Autos rasen durch den Ort.”

+Zu wenig Verkehrssicherheit fur Fullgénger = mehr Querungshilfen an entsprechenden Stellen
- Nur ,gelbe File” auf dem Asphalt ist zu wenig!!! Teils keine Gehwege auf Kita und
Schulwegen — Nogo.”

,Kreisverkehr Birkenstrafle: Vorfahrisregeln unklar, Autos schieBen durch, unméglich fir Schiler
(mUssen hinter parkenden Hasi-Autos gehen), Kinder, Radfahrer 2 4 Zebrastreifen als
Begrenzung d. Kreisverkehrs, dann kénnte man sich auch den Lotsenibergang sparen.”

,Zebrastreifensituation Herzog-Arnulf-Str., schwer einsehbar, Autos halten sehr oft nicht, Kinder
muissen 1,5-2m auf die Strafie um nach links + rechts zu sehen.”
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e ,Kein sicherer Weg von der Schule zum Hart.”

Sonstiges e Erreichen des S-Bahnhofes bzw. Péring und Zorneding ohne Pkw.”

e ,Plan, den Zebrastreifen an Eglhartinger Str. zu entfernen. Zebrastreifen belassen.”

e ,Herzogplatz u. Wiesenweg fir Radfahrer freigeben (offiziell nur for FuBgéanger).”

e ,Randsteine, die extra abgesenkt wurden und dann wg. Glasfaser nicht wieder angeglichen
wurden. Siehe Bahnhofstr.”

e ,Dass vor dem Kindergarten in Péring der Zebrastreifen weg soll, das geht nicht! Lasst den
Zebrastreifen oder eine bessere Alternative (z.B. Ampel.)”

e ,Zu wenig Abstellplatze fir Fahrréder an der S-Bahn (Bahnhof).”

e ,Daich jemand mit dem Rollstuhl fahren muss, féllt mir auf, dass viele Gehsteige bei
Einmindungen bzw. StraBenkreuzungen nicht bzw. nicht sinnvoll abgesenkt sind.”

e ,Engpdsse mit FuBgéngern in S-BahnunterfGhrung wenn mit Rad unterwegs. Winter dort
manchmal glatt. 2 Mittellinie in Unterfihrung ziehen mit Pfeilen. 2. Unterfihrung am anderen
Ende des Gleises.”

Vorschlége Fu3-/Radverkehr
Radweg bauen / sanieren e Verkehrssicherer FuB- u. Radweg von Péring nach Neukirch.”

e ,Mehr Radwege im Umfeld, v.a. f. Kinder wichtig!”
e Fehlende Beleuchtung am Radweg Ingelsberg-Péring.”

e Verbesserung Radweg zur S-Bahn von Péring-Unterdort (Asphalt/Winter Schneerdumen, Gber
Feldweg).”

e ,Fehlende Radwege z.B. an der Larchenstrafle an der Nordseite Parkplétze, an der Studseite
Radwege.”
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e ,Fahrradwege fehlen, extrem gefahrlich for Kinder.”

e Fehlender Radweg an der Wasserburger Landstr. — an allen Straen ist das Radfahren sehr
gefdhrlich wegen vielen parkenden Autos — sehr schlechte Fahrradsituation im Ort. Einen
durchgezogenen weiflen Streifen fir Radfahrer an der Wasserburger — Miinchnerstr. — Bahnhofstr.
— Birkenstr. — mehr Radsténder am Bahnhof.”

e Fahrradstreifen bei der Ortseinfahrt Léarchenstr. (Ghnlich wie der in Ebersberg vor dem
Krankenhaus) damit den Autofahrern bewusst ist, hier fahren auch Fahrrader.”

e ,Wenn es einen Radweg zwischen Wolfesing und Weiflenfeld gébe, wiirde ich mit dem E-Bike zur
Arbeit nach Minchen fahren. Jetzt ist das viel zu geféhrlich als Radfahrer auf einer Landstraf3e.”

e ,Wirwinschen uns gut ausgebaute bzw. gut befahrbare Radwege um Zorneding herum in alle
Richtungen, damit Radfahren auch Spaf3 macht! Danke.”

Mehr Sicherheit / Riicksicht

,Sichere FuBBwege, Zebrastreifen, Schulweghelfer, Zone 30, Blitzer, die zu schnelles Fahren
verhindern.”

e ,Mehr Anreiz schaffen zu FuB3 zu gehen, Einkdufe mit dem Fahrrad (+Anhénger), gréBerer
Fahrradparkplatz beim REWE = ,Fahrradkultur” schaffen.”

e ,Tempo 30 auf alter B304, um Sicherheit fir Radfahrer zu erhéhen. Wenn méglich Seitenstreifen
for Radfahrer abgrenzen.”

e Verkehr innerorts generell Fullgénger- und Fahrradfreundlicher gestalten.”

Querungshilfen / Unterfihrungen e ,FuBgdngerquerung Verldngerung Herzog-Albrecht-Str. Gber alte u. neue B304 auf die Felder.
Verninftiger Ausbau Gber die Bricke auch fur Kinderwagen.”

e ,StraBenibergdnge im Bereich Birkenhof/Birkenstrafle; eng unibersichtlich parkende Autos
verstellen Kindern die Sicht auf den Verkehr. Zebrastreifen an der Ecke Birkenstr./Obere

Bahnhofstr. (zumindest Gber die Birkenstrafle an der Ecke).”

e ,Aus dem Ort in Richtung S-Bahn fehlt ein_sicherer Uberweg, die Autos rasen in der Eglhartinger
Straf3e, halten nicht am Zebrastreifen.”
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Problemthemen OPNV

xliv

Takt / Tarife

,Radwege und Uberwege ausbauen v.a. zur Schule + zum Sportplatz.”

,Statt Rickbau von Zebrastreifen deutlich mehr Zebrastreifen auf Schul- und Radwegen! Die

Sicherheit der Fullgénger muss ausgebaut werden!”
,Kein Zebrastreifen fir einen sicheren Schulweg und Hort/Kindergarten in Péring.”
,Ubergéinge tber B304 fehlen an vielen Stellen z.B. Daxenberg od. sind gemeingeféhrlich.”

,Der Zebrastreifen an der Eglhartinger Str. soll bleiben, ist echt wichtig auf dem Weg von der
Schule zum Kindergarten.”

,Zebrastreifen Uber Birkenstr. zu Eisdiele (viele Kinder).”
»Querungshilfe tber B304 bei Parkbucht Eglharting.”
,Sichere Uberquerung der $t2081 (FuBgdnger) > FuBgéangerbriicke (Weiher & Soccer Golf).”

,Busverbindung nicht im 10-/20-Minutentakt. Bus féhrt nicht von Wolfesing nach Zorneding. Mit
regelméBiger Verbindung wirrden wir éfter Bus nach Zorneding nehmen.”

,Gunstigere OPNV-Anbindung z.B. 365€ Ticket fur alle! Bis nach Minchen.”

,Mangelhafter OPNV. Quasi keine Busverbindung, letzter Bus fahrt um 19h. Wir schaffen uns
daher 2. Auto gerade an.”

,Offentlicher Nahverkehr quasi nicht vorhanden. Man f&hrt leider immer mit Auto.”
+Wegen hohen Preisen fur Einzelfahrten S-Bahn-Minchen Benutzung des Pkws.”
,Gunstigere Transportméglichkeiten f. Senioren.”

,Ein Gemeinde-Bus der auch den Bahnhot anféhrt.”

,Eine Busverbindung zum Bahnhof Trudering.”
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Bahnhof

Sonstiges

,Uberschwemmungen der S-Bahnunterfohrung bei Regen. 2Kanalsystem erneuern?”
,Dass der S-Bahnhof endlich einen Lift bekommt.”
,Fehlender Aufzug am S-Bahnhof.”

,Der Bahnhof ist ein Schandfleck! Ich bin gehbehindert, Treppen sind mihsam! Barrierefrei
Rampe auf den Bahnsteig ist viel zu lang u. kostet auch viel Kraft.”

,Bahnhof barrierefrei gestalten, mehr Licht auf den Parkplatz S-Bahn.”
,S-Bahnhof ist ein Schandfleck. Barrierefrei gestalten und sauberer.”
JInstandhaltung & Verschénerung des S-Bahnhofs = Aufzug, Kiosk, mehr Fahrradsténder.”

,Kein einfacher Zugang zur Bahn. Rampe zu schwierig bei Behinderung beziehungsweise
kérperlicher Einschrénkung. Entweder Bahnzugang mit Lift = Fahrstuhl oder zumindest
Rolltreppe.”

,Treppen am Bahnhof + keine Toilette dort + kein Kiosk dort for Fahrkarten usw.”
,Fehlende Zuverldssigkeit der S-Bahn (Weichenstérung, Personen im Gleis etc.).”

,Fehlender Busverkehr zwischen den einzelnen Ortsteilen. Total unzureichender Busverkehr zum
Erreichen anderer Gemeinden.”

MWV ist keine Alternative (leider!) zum PKW. Dienstlich muss ich nach Minchen-Unterféhring.
PKW ca 35min — MWV ca 60 min!! Zusétzlich zu tever. Unzuverléssig, Gberfullt, verdeckt!”

,S-Bahn ist unzuverldssig, unpunktlich, féhrt nicht wenn man sie braucht. Haufig Ausfélle,
Verspdtungen.”

,Immer wieder Probleme mit S-Bahn, die Abholung in Haar (oder Trudering) erfordert.”
+Wenige Busverbindungen in umliegende Dérfer.”

,lch finde es schade, dass man am Wochenende nicht mit dem Bus direkt zu einem Badesee
kommt.”
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e Erreichbarkeit der S-Bahn behindertengerecht.”

e ,Wenn die S-Bahn ausfallt gibt es keine Méglichkeit vom Bahnhof mit einem Bus oder Taxi nach
Minchen bzw. nach Trudering zu einem wichtigen Termin zu kommen. Taxis von hier sind, wenn
moglich nur mit dem Telefon erreichbar und dann nicht fahrbereit, da sie am Flughafen o. &. Ein
Taxi kann nur in Haar bestellt werden, mit entsprechender Anfahrtsgebihr.”

Vorschlage OPNV

Direktverbindungen einfihren e ,Mehr Busangebot wihrend der Woche von Ingelsberg nach Péring u. Zorneding und zuriick

"

(dann Verzicht auf Pkw méglich)

e Falls es zu S-Bahn Ausfall kommt, gibt es keine Alternative z.B. mit Bus zu anderer S-Bahn Linie
oder U-Bahn zu kommen. Generell wére ein Ringsystem neben Sternsystem winschenswert. Wenn
man in Nachbarsorte (z.B. Marktschwaben/Poing) méchte, muss man erst in die Stadt und dann

zurick.”

e ,Als Pendler nach MUC abhéngig von der S-Bahn. Es gibt oft Probleme bzw. die S-Bahnen fahren
nicht (wg. Personen im Gleis etc.); Mit dem Bus kommt man von Trudering (U-Bahn) nur bis
Haar. & Ggf. eine Busverbindung Zorneding €= Haar, um im Notfall von der S-Bahn
unabhéngig zu sein.”

Takt einfihren e ,Ringbus die ganze Woche und nicht nur 1x am Tag. Firsorge der Gemeinde fir ihre Senioren.”
e Ein geregelter Busverkehr im 20-Minuten-Takt.”

e ,Keine Busverbindung zur S-Bahn Zorneding/Péring zu Stof3zeiten bzw. keine Busverbindung zur
Schule Baldham. Klein-Bus-Verbindung 2-3 mal/Stunde zu Stofizeiten ,Frih, Mittag, Abend” bzw.
Schulbus.”

Sonstiges e ,Probleme bei der S-Bahn (Weichenstérung, Stellwerkstérung etc.). Schnellere Organisation von
SEV. Lieber Busse statt GroBraumtaxis einsetzen (vor allem in der Rush Hourl).”
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Sonstiges

,Mehrere Bustfahrten in andere Orte der ndheren Umgebung oder auch vom Bahnhof innerhalb
des Ortes.”

JAlle Burger fahren zum Wertstoffhof bzw. zum Komposthof ans Ende der Gemeinde — Unmenge
von Schadstoffausstof3 — wenigstens in der Sommersaison sollte in Péring und in Ingelsberg eine

Méglichkeit zur Abgabe von Griinzeug geschaffen werden. Da kénnte man mehr CO2 Ausstof3

reduzieren als mit 50 Lastenréidern. Mich wundert nur, dass bisher weder die Griinen noch sonst

iemand auf diesen Irrsinn mit wéchentlichen Fahrten sicher pro einfacher Fahrt zwischen 1km und

sechs km entstehen222””

,Die E-Lade Infrastruktur am Daxenberg ist schlecht. Es kénnten dort an verschiedenen Stellen
Ladesdulen aufgestellt werden. So sucht jeder nach eigenen Lésungen.”

,E-Mobilitat férdern: Ladeséulen in Zorneding evtl. mit Kooperation von Geschéften (z.B. HAS,
Deine Alternative, REWE, EDEKA und Geschéfte im Birkenhof. Autoteilen férdern: z.B. feste
Parkplétze (Leuten fallt es vielleicht leichter auf ein E-Auto umzusteigen, wenn noch ein Benziner
oder Diesel im Hintergrund ist, den man fur lange Fahrten ausleihen kann.”

,Schlechter Winterdienst, nicht oder zu schmal gerdumte Stralen. = Besser réumen bis zum
StraBBenrand, nicht nur die Mitte der Strafle, vielleicht an den Tagen, an denen es nicht schneit
und Kapazitéten frei sind.”
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ANLAGE 14.1: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK ARBEIT, SCHULE WAHREND DER CORONA-KRISE

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert? Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréinderte
Fahrtenzweck: Arbeit, Schule Fahrtenzweck: Arbeit, Schule
Verkehrsmittel: zu Full Verkehrsmittel: Pkw
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ANLAGE 14.2: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK EINKAUF, PRIVATE ERLEDIGUNGEN WAHREND DER CORONA-KRISE
Datengrundlage: Corona-Zusatzfragebogen vom 22.09.2020

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert? Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen
Verkehrsmittel: zu FuB Verkehrsmittel: Pkw
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ANLAGE 14.3: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK FREIZEIT WAHREND DER CORONA-KRISE
Datengrundlage: Corona-Zusatzfragebogen vom 22.09.2020

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréinderte Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréinderte
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ANLAGE 15:  ZITATE DER ZORNEDINGER BEVOLKERUNG AUS DEM CORONA-ZUSATZFRAGEBOGEN VOM 22.09.2020

Positive Folgerungen

Fahrten Bewusster gestalten

Weniger Verkehr

,Es geht auch mit weniger Autofahrten.”
»Mehr Fahrrad; mehr planen vor Einkéufen und Bewegungen.”

,Bewusst Uberlegen, wie oft ich das Auto brauche, seltener einkaufen gehen (alles nur einmal pro
Woche einkaufen).”

,Viel der Mobilitat ist eigentlich tberflissig.”

,Vermehrte Nutzung des Fahrrads fir Arbeitsweg (nach Putzbrunn, Waldkolonie) bei gutem Wetter.
Vermehrte Nutzung des E-autos des Zornedinger Autoteilers/Gemeinde fir Wochenenddienste, v.a.
sonntags bei schlechter Busverbindung von Haar Bhf. nach Putzbrunn Waldkolonie.”

,Wir versuchen verstérkt, Wegstrecken zusammenzulegen bzw. zu kombinieren, sodass weniger
Einzelfahrten mit dem PKWs nétig sind.”

»Weniger Auto, mehr Fahrrad, Fahrgemeinschaften.”
»Versuchen, Besorgungen zu kumulieren und nur einmal pro Woche fahren.”
,Die StraBen waren (voribergehend) nicht so voll, Radfahren war deshalb weniger geféhrlich.”

,Die Welt kann so schén sein, wenn die Autobahnen und S-Bahnen nicht so Gberfillt sind und es
keine Staus und weniger Unfdlle gibt.”

+Weniger PKW-Verkehr & weniger Ausstof3e.”
,Hohe Hilfsbereitschaft, weniger Verkehrs- bzw. Flugbelastigung.”
»Mehr Verkehrsberuhigung! Weniger Durchfahrtsverkehr von auBerortsanséssigen.”

,Die Ruhe durch die Verringerung des Verkehrs hatte ein wesentlicher Faktor zur Steigerung der
Lebensqualitdt im Mérz und April. Mittlerweile ist gefuhlt kein Unterschied mehr zum Vorjahr.”

,In der Corona- Zeit war es sehr angenehm auf den Straflen, da diese sehr leer waren.”



@

STADT LAND:VEHKEHR

i Gemeinde Zorneding - Verkehrsanalyse

Weniger Pkw-Nutzung

,Durch das Homeoffice fallt das Pendeln nach Miinchen weg, was eine grofie Erleichterung ist. Ich
kénnte mir auch gut vorstellen in Zukunft von zuhause aus zu arbeiten.”

e ,Mehr Homeoffice, weniger: Arbeitsweg, Auto- Abnutzung, Benzinkosten, Zeitersparnis.”
e Ich versuche — soweit méglich- auf PKW-Fahrten zu verzichten.”

e Es geht vieles ohne Pkw, Radeln macht Spaf3 und halt gesund.”

e, Zweitwagen verkauft.”

e ,Aufgrund Homeoffice kann ich vermehrt auf das PKW verzichten.”

e ,Von Auto auf OPNV umgestiegen.”

e ,Aufgrund des langen Weges zwischen Wohnort und Arbeit (ca. 38km) ist das Arbeiten von zu
Hause aus einer Erleichterung.”

e ,Das Auto wird weniger genutzt, hauptséchlich wegen Homeoffice und Entfall des Fahrtweges.
Einkéufe des taglichen Bedarfs erledige ich hier vor Ort (friher Miinchen am Arbeitsplatz).”

,Mehr zu Fuf3, mehr Radeln, mehr in der N&he.”

Mehr Rad fahren / zu Fuf} gehen

e ,Mehr mit dem Fahrrad unterwegs zu sein, mehr Fahrradwege wéren winschenswert.”
e Fir kleinere Eink&ufe das Fahrrad nehmen, zumindest im Sommer.”

e ,Mehr Fahrradnutzung.”

e ,Es geht vieles ohne Pkw, Radeln macht Spaf3 und hélt gesund.”

e, Arbeitswege nach Minchen per E-Bike gut méglich! Naherholungsméglichkeiten kénnen mit E-Bike
gut erreicht werden und Uber fehlende Urlaubsreisen hinwegtrésten.”

e Kleinere Erledigungen vermehrt zu FuB3/per Fahrrad erledigen um Bewegungsmangel durch
Homeoffice auszugleichen.”

e ,Durch die E-Bikes haben wir Freude am Radfahren bekommen und erlebt welche Entfernungen
dadurch machbar sind.”
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Freizeit/Einkdufe vermehrt in
néherer Umgebung

Mehr Bewegung / Steigerung der
Fitness

Fahrzeug Neuanschaffung

Sonstiges

»Mehr zu Fu3, weniger Abgase, mehr Freizeit.”
,Mehr Fahrrad, mehr S-Bahn.”
,PKW so wenig wie méglich, per Fahrrad oder zu Fuf3.”

,In Zukunft vorwiegend lokal und regional unterwegs sein. Urlaub in Bayern, besonders bayerischer

Wald.”
slch benutze nur das e-Bike oder gehe zu Fu3 und kaufe nur am Ort ein.”

,Bin selbststdndig und habe durch die Pandemie endlich mal meinen Wohnort kennen gelernt.
Lebensmittel kaufe ich in Zukunft sofern Zeit in Zoreding am Wochenmarkt ohne Auto.”

JAusflige in der ndheren Umgebung.”
»Mehr attraktive Ziele in der ngheren Umgebung entdeckt.”
,Mehr in der N&he einkaufen und lokal inkl. Bio.”

,Der lange Arbeitsweg féllt durch Homeoffice weg (2h téglich). Erledigungen /Einkdufe durch
Pandemie eher vor Ort genutzt, dass weiter so handhaben nach dem Ende der Pandemie.”

,Lokale Einkaufsméglichkeiten, Freizeitangebote, Bewirtungsangebote sind atftraktiv.”
LSpazierengehen als Ausgleich zum Homeoffice und Joggen.”

»~Weniger Pkw- Nutzung, erhéhte Fitness, mehr an der frischen Luft, umweltbewusster.”
,Elektroauto wird interessanter und evil. angeschafft.267.“

,Neues, gutes Fahrrad gekauft.”

,Viel mehr Fahrrad und E-Bike Kauf geplant, Fahrrad repariert und verkehrssicher gemacht.”
,Anschaffung eines E-Autos, Planung Anschaffung E-Bike.”

,Bahnen oft nicht mehr so Uberfillt wie vor Corona.”

,Wir sind jetzt mehr mit der Nachbarschaftshilfe unterwegs oder auch mit Taxi.”
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Negative Folgerungen

,Deutlich weniger Geschéftsreisen.”
,Sparen bei S-Bahntickets.”
,Die Zoredinger Autoteiler haben ein sehr gutes Konzept fir Mischnutzung von Auto und OPNV.“

,Die Zeit hat eher den Anstof} gegeben die sowieso vorhandenen Plane (mehr Fahrrad, regional
Kaufen) endlich umzusetzen und sind keine direkte Folge der Corona- Zeit).”

,Solange der Mund- Nasenschutz in den éffentlichen Verkehrsmitteln besteht, werde ich
grundsétzlich mit dem PKW fahren.”

,Solange COVID 19 existiert und die Maskenpflicht in U- und S-Bahnen nicht eingehalten wird,
werden wir die 6ffentlichen Verkehrsmittel meiden und den PKW benutzen.”

,Pkw ist fur die individuelle Mobilitat unverzichtbar. Nach Corona wird sich das Mobilitétsverhalten
wirde dann der Vor- Corona- Zeit angleichen.”

»Auto als Individual- Beférderungsmittel ist unverzichtbar.”

,Unabhdéngig von der Pandemie arbeiten wir von zuhause und wirden viel dfters die éffentlichen
Verkehrsmittel nehmen, um lokal einzukaufen. Aber die Kinder von dem Hort nach Hause fahren
lassen, wenn es eine Busverbindung gébe. Abgesehen vom Schulbus ist Wolfering komplett von
Zorneding abgeschnitten. Das kann nicht sein!”

,Im eigenen Auto der Ansteckungsgefahr entgehen.”

slch nutze fir meinen Arbeitsweg nach Minchen téglich die S-Bahn leider ist die Bahn haufig
uberfullt, sodass ein Abstandhalten nicht méglich ist.”

,Wie viel Zeit unnétig durch die schlechte OPNV- Anbindung nach Garching verloren geht.”

»Wenn es moglich ist werde ich meine Einkdufe und auch sonstige Fahrten nicht mit dem Fahrrad
erledigen.”
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