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Phase 2: Konzept- und
MafBBnahmenentwicklung

1 Integriertes Verkehrskonzept

1.1 FuBBgénger- und Radverkehr

1.1.1 Ausgangssituation

Das gréBte Potenzial fir mégliche Anderungen im
Mobilitatsverhalten bietet der Binnenverkehr und
der Ziel-/Quellverkehr. 45% der Fahrten der Zor-
nedinger Bevélkerung, welche in diesem Zusam-
menhang ermittelt wurden (insgesamt ca. 31.000
Wege und Fahrten), betreffen nur den Binnenver-
kehr des Hauptorts Zorneding, weitere 45% Fahr-
ten im Ziel-/ Quellverkehr des Hauptorts Zorne-
ding mit ihren Nachbargemeinden. Das bedeutet,
dass sich die wesentlichen Ansatzpunkte fir eine
Veranderung der Verkehrsmittelwahl einerseits im
Binnenverkehr innerhalb des Hauptorts Zorne-
ding, andererseits bei der Anbindung der Nach-
bargemeinden zu erkennen sind. Das Radfahren
nimmt in Zorneding bereits jetzt einen Anteil von
ca. 18% am gesamten Verkehrsautkommen ein,
der Anteil der Fullgénger liegt ebenfalls bei ca.
18% (ermittelt aus der Haushaltsbefragung vom
22.09.2020). Betrachtet man nur den Binnenver-
kehr des Hauptortes Zorneding so betragt der An-
teil der mit dem Fahrrad zurickgelegten Wege ca.
30%, die zu FuB} zuriickgelegten Wege sogar 35%.
Aufgrund der flachen Topographie und des kom-
pakten Siedlungsgebiets ist eine weitere Steigerung
des Fuf3- und Radverkehrs durchaus zu realisieren.
Durch die Verbesserung einiger Rahmenbedingun-
gen und Beseitigung von Schwachstellen, sollte
eine Erhdhung der jeweiligen Anteile am Modal
Split grundsatzlich noch méglich sein. Die Auswer-
tung der Binnenverkehrsbeziehungen (vgl. Anlagen
12.1 bis 12.5 Bestandsanalysen) zeigt auch heute
schon, dass in einigen Zellen mehr Wege mit dem
Fahrrad zurickgelegt werden als mit dem Kfz.

Dass durchaus noch Verlagerungen méglich sind,
zeigt auch ein Blick auf die Fahrtweiten im Binnen-
verkehr. Bereits heute werden Wegldangen bis 2 km

haufig zu Full oder mit dem Fahrrad zurickgelegt.

Jedoch sind ca. 45% der mit dem Pkw zurickge-
legten Fahrten maximal 1.500 Meter lang. In die-
sem Entfernungsbereich sollte ein Umstieg vom
Pkw auf das Fahrrad forciert werden.

1.1.2 Rahmenbedingungen fur den Fuflgén-
gerverkehr

Auch fur den FuBgéngerverkehr gilt es einige Rah-
menbedingungen und Richtlinien zu beachten,
welche bei den weiteren Planungen Beriicksichti-
gung finden sollten.

Anlagen fir den Fullgéngerverkehr sollen — soweit
moglich

¢ hohe Verkehrssicherheit bieten,

* subjektive Angste gegen Bedrohung mindem,

* umwegfreie Verbindungen schaffen,

¢ |eichtes Vorankommen mit hinreichender Bewe-
gungsfreiheit ermaglichen,

e Stérungen durch andere Verkehrsteilnehmer
minimieren,
 gute Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Ori-

entierung ermdglichen,

* durch ansprechende Gestaltung das Gehen
angenehm machen,

* soweit moéglich Schutz vor unginstiger Witte-
rung bieten.

1.1.3 MaBBnahmen zum Fu3géngerverkehr

Verbesserung der Verkehrssicherheit

* Gehwegverbreiterung Parkstrafle,
* FuBigéngerfurten Birkenstrafle Gberprifen,
* Querungsméglichkeit Eglhartinger StraBe pri-

fen,

* Mittelinsel als Querungshilfe EBE12 Hohe Kies-
grube,

* Mittelinsel als Querungshilfe Birkenstrale Hohe
Eisdiele,

* Mittelinsel als Querungshilfe Minchner Straf3e

westlicher Ortseingang,

* Mittelinsel als Querungshilfe Wasserburger
LandstraBe Hohe Lorenz-Stadler-Strafle.
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Netzverknipfungen

* Anlage eines Gehwegs: Brickenerweiterung
for Fullganger tber B304 (in Verléngerung der
Herzog-Albrecht-Strale) in Richtung Feldwege.

1.1.4 Rahmenbedingungen fir den
Radverkehr

Als generelle Ubergeordnete Ziele fir die Planung
kénnen gelten:

* Die Schaffung eines Angebots mit hohem ,Ani-
mationswert” zur Nutzung des Fahrrads. Damit
soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-Verkehr
entgegengewirkt werden.

* Die Erreichung eines maglichst hohen Mafes
an Sicherheit fir den Radverkehr unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Ubrigen
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzun-
gen im StraBenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein be-
liebt, entscheidend fir die Erreichung der o.g. Zie-
le im Sinne einer nachhaltigen Mobilitét sind aber
seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom
Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Bericksichtigung, der vor
allem fur Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld,
um Kinderspielplatze und um Schulen eine grofie
Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des
Radverkehrs, der verkehrswissenschaftlichen For-
schung, den einschlagigen Regelwerken und den
langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis lassen sich nachfolgende Anspriche
an den Aufbau des Radwegenetzes ableiten.

Vorgaben zur Dimensionierung von
Radverkehrsanlagen

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung
von Radverkehrsanlagen sind den einschlagigen
Regelwerken ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen” (ERA) und ,Richtlinie fior Anlage von Stadt-
strafen” (RASt06) der Forschungsgesellschaft fir
Straflen- und Verkehrswesen, Kéln zu entnehmen.
Das Konzept beriicksichtigt diese in ihrer aktuali-
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sierfen Fassung, sowie das Radverkehrshandbuch,
Radlland Bayern, Oberste Baubehdrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststandigen
Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht un-
terschreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungs-
radwegen betragen bei schwacheren Radverkehrs-
belastungen 1,60 Meter, bei héheren 2,00 Meter
(RASt06). Die VwWV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrsordnung) toleriert noch 1,50 Meter
Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechtlich Rad-
wege darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befah-
ren werden durfen — aufBer zum Ab- und Einbiegen
und um Parkstreifen zu nutzen —, unterliegen den
gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von 1,85
Meter empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine ei-
gensténdigen Radwege, sondern ein Teil der Fahr-
bahn (ghnlich einem Fahrstreifen). Sie sind in der
Regel 1,50 Meter breit (mindestens 1,25 Meter).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen
gefuhrt, ist ein zusdtzlicher Sicherheitsabstand von
0,50 Meter (Langsparken) bzw. 0,75 Meter (Senk-
rechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen.
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Abbildung 1: Beispiel Abmessung von Schutzstreifen
(eigene Darstellung nach RASt 06)
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Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen ab
einer Mindestfahrbahnbreite von 7,0 Meter még-
lich. Schutzstreifen sollen dem Kfz-Verkehr kontinu-
ierlich einen Aufenthaltsbereich fir den Radverkehr
und dessen Gegenwart vermitteln. Sie sind vor al-
lem dann sinnvoll, wenn der Radverkehr geférdert
werden soll und keine anderen Mafinahmen zu
seinem Schutz auf diesem StraBBenabschnitt még-
lich sind (z.B. knappe Platzverhdltnisse). Da der
Schutzstreifen von groflen Fahrzeugen Uberfahren
werden darf, sollte der Schwerverkehr (Lkw, Busse)
1.000 Fahrzeuge/Tag nicht Gberschreiten. Die ver-
bleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorhande-
ner Mittelmarkierung) zwischen 4,5 Meter und 5,5
Meter breit sein, um den Pkw-Verkehr ungehindert
abzuwickeln.

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist demnach
eine Fahrstreifenbreite von 3,5 Meter erforderlich -
1,25 Meter Mindestbreite Schutzstreifen plus 2,25
Meter Restfahrbahn (die Hélfte von 4,5 Meter). Die
Gegenfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muss eine
Regelbreite aufweisen (bei regelméfBigem Busver-
kehr 3,0 Meter). Somit ergibt sich eine Mindest-
fahrbahnbreite von 6,5 Meter bei nur einseitigem
Schutzstreifen.

Anspriche an Fahrgeschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr

Sicheres Radfahren héangt unmittelbar mit der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht
es, dass Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahrflé-
che mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kénnen.
Wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird, dann
sind gesonderte SicherungsmafBBnahmen im Allge-
meinen entbehrlich. In besonderen Féllen kénnen
jedoch weitere unterstitzende MaBnahmen wie
z.B. Fahrbahnverengungen, andere Belédge und
Kontrollen sinnvoll sein, wenn die Verkehrsmen-
ge hoch oder Tempo-30 aus der Gestaltung nur
schwer ablesbar ist.
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Abbildung 2: Beispiel fur Plateaupflasterung
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit, in etwa auf
Radfahrers,
schafft Sicherheitsgewinne und fihrt im Falle ei-

das Geschwindigkeitsniveau  des

nes Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und
damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unfélle mit To-
desfolge kénnen durch ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau weitestgehend vermieden werden.
Unerwinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. Dariber hinaus kann
das kostengUnstigere Mischprinzip angewendet
werden. Tempo 30-Zonen bieten hierfir ginstige
Voraussetzungen. Einbahnstrafen kénnen ohne
bauliche Mafinahmen fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben werden.

Anspriche an FahrradstraBen

Seit 2007 erlaubt die StVO die EinfGhrung von
FahrradstraBBen in besonderen Fdallen. In der StVO
(2013, S. 42f) heifit es hierzu:

1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf
Fahrradstraflen nicht benutzen, es sei denn,
dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf we-
der gefahrdet noch behindert werden. Wenn
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ndtig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Ge-
schwindigkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist
erlaubt.

4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften tber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Weiterhin heif3t es in der Verwaltungsvorschrift zur
StraBBenverkehrs-Ordnung  (VWV-StVO) (2017, S.
20, 36):

JAuf Fahrbahnen und Fahrradstrafien darf der
Kraftfahrzeugverkehr nur gering sein (z.B. nur An-
liegerverkehr). Die zugelassene Hachstgeschwin-
digkeit darf nicht mehr als 30 km/h betragen.

Fahrradstraflien kommen dann in Betracht, wenn
der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder dies alsbald zu erwarten ist.

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf
nur ausnahmsweise durch die Anordnung entspre-
chender Zusatzzeichen zugelassen werden (z.B.
Anliegerverkehr). Daher missen vor der Anord-
nung die Bedurfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs

ausreichend  bericksichtigt  werden (alternative

"

Verkehrsfihrung)

Abbildung 3: Beispiel fur die Kreuzung einer Fahrradstrafe
mit einer ErschlieBungsstrafie
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Anspriche an Querungsstellen

Ausgewiesene Querungsstellen sollen folgende
Merkmale besitzen:

e Gute Erkennbarkeit,

* Gestaltung muss zur Erhdhung der gegenseiti-
gen Aufmerksamkeit beitragen,

* Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Que-
rungsstelle,

* Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln,

* Einbau von Querungshilfen bei hohen Ver-
kehrsbelastungen,

* ausreichende Breiten von Mittelinseln (Lénge
eines Fahrrades),

* kurze Umlgufe und Wartezeiten sowie ausrei-
chende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen.

|
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&

Abbildung 4: Beispiel Anlage einer Mittelinsel als Que-
rungshilfe an Gberbreiten zweistreifigen Fahr-
bahnen (eigene Darstellung nach RASt 06)

Anspriche an Fahrradabstellanlagen

Die Beschaffenheit vieler &ffentlicher Fahrradab-
stellanlagen erfUllt die Qualitétsstandards  des
ADFC (,Empfehlungen zum Fahrradparken”) nicht.
Eine Vielzahl der vorhandenen Fahrradparkplétze
kénnen als sog. ,Felgenbrecher” bezeichnet wer-
den, da sie den Fahrradrahmen nicht fixieren und
somit sémtliche Kréfte beim Einstellen oder Bewe-
gen des Fahrrades direkt auf die Felge des Fahr-
rades wirken, so dass die Felge verbogen wird.
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Meist werden diese ,Fahrradsténder” aus Angst
vor Beschéadigungen von den Radfahrern gar nicht
genutzt.

Die Qualitét der Radsténder wird nach folgenden
Kriterien bewertet:

e Anzahl;

¢ Anlehnbarkeit;

* Ansperrbarkeit;

e Abstand, Anfahrbarkeit;

¢ Einsehbarkeit;

* Uberdachung (Witterungsschutz).

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie fur die Werterhaltung persénlichen Eigentums
sorgen und die Wertschatzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegrinden. ,Das Ab-
stellen von Fahrradern ist eine zentrale Saule der
Radverkehrstérderung. Das sichere, komfortable
und zielnahe Abstellen ist eine Voraussetzung fir
die Attraktivitat des Systems Fahrrad. Gute Abstel-
lanlagen animieren dazu, auch mit hochwertigen
(und damit verkehrssicheren und attraktiven) Ra-
dern zu méglichst vielen Zielen zu fahren.” (ADFC,
Fahrradparken im  &ffentlichen Raum, 2010).
Hinsichtlich Qualitat und Akzeptanz sei hier, ent-
sprechend zum Kfz-Verkehr, auf die Qualitétsan-
spriche und -standards bei Parkplétzen und Tief-
garagen verwiesen. Analog zum Kfz-Verkehr sollen
an wichtigen Zielpunkten Abstellplatze angeboten
werden. Fahrradabstellplatze sollten in jedem Fall
néher zum Ziel liegen als Kfz-Stellplétze.

Nicht nur an allen wichtigen Zielpunkten sollten
Fahrradabstellanlagen an die heutigen Erforder-
nisse angepasst werden. Auch wenn viele Bewoh-
ner von Einfamilienhdusern Uber entsprechende
Abstellméglichkeiten verfigen, so kann doch im-
mer noch hdufig beobachtet werden, dass bei gro-
en Mehrfamilienhausanlagen dieses Thema sehr
vernachléssigt wird. Zu kleine Fahrradkeller, oft nur
Uber enge Treppen und z. T. Uber mehrere Ecken
erreichbar, unzureichende Abstellmaglichkeiten
vor den Hauseingéngen, fehlende Ladestationen
und anderes mehr prégen bisweilen die Situation.
Die Gemeinde kann hier allerdings kaum etwas
beschlieBen, sondern nur Anregungen geben. Le-

diglich bei kinftigen Baugebieten mit Geschof3-
wohnungsbau kénnen im B-Plan entsprechende
Vorgaben gemacht werden.

Fur Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen,
die sich wie folgt zusammenfassen lassen:

¢ Ausreichende Anzahl;
¢ Stabiles und dauerhaftes Material;

* Ansperrméglichkeit auf Rahmenhéhe (fur Fahr-
rader aller Gréfien);

* Komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellméglich-
keit ohne Anheben des Rades, ausreichende
Abstande);

¢ Sinnvoller Standort nahe am Ziel;

* Gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauber-
keit, ggf. Witterungsschutz;

* Gute Zugénglichkeit;
* Verhinderung des Zuparkens durch Kfz;

* RegelmdBige Uberwachung gréBerer Fahr-
radabstellanlagen;

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor
Ort haufig zu Kompromissen und Abstrichen von
den Regelanforderungen. Die entstehenden Nut-
zen sind dann einerseits und die Risiken funktiona-
ler und sicherheitsrelevanter Art andererseits stets
sorgfdltig abzuwdgen. Gegebenenfalls sollte dann
aber im Zweifel — in Anbetracht der Zielsetzungen
und als Bekenntnis zur Férderung des Radverkehrs
— auch zugunsten des Radverkehrs entschieden
werden.

Seitensténder am Fahrrad selbst dienen zum Halten
und Parken an Standorten ohne Halterung und An-
lehnmaglichkeit. Die Rader kénnen beim Be- und
Entladen und durch AnstoBen oder Wind kippen,
das AnschlieBen des Fahrrads ist nicht méglich.
Die Ubliche Praxis des Fahrradparkens ist deshalb
das Anlehnen. Dies l&sst sich an vielen Z&unen,
Masten und Geléndern beobachten. Fahrradab-
stellanlagen sollen

e Ausreichende Seitenabstéinde aufweisen, um
leichtes Ein- und Ausparken, AnschlieBen und
Beladen ohne Beschadigung von Nachbarré-
dern zu gewdhrleisten;

* Den abgestellten Fahrradern festen Halt bieten,
d.h. das Drehen der Lenksdule und das Weg-
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rollen muss verhindert werden, damit Fahrréder
beim Aufladen von Kindern und Gepéck auch
unter Seitenwind- oder Gepdckbelastung nicht
kippen (Standsicherheit);

* Das gleichzeitige AnschlieBen des Rahmens so-
wie eines Laufrades erméglichen;

* Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen und
Lenkerformen aufnehmen kénnen (dazu zéhlen
Réder mit Kérben, Kindersitzen und Packta-
schen sowie Kinderréder);

* Das Fahrrad nicht beschadigen (Biegekrdfte
auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung, Fel-
genbremshebel, Abreifien von Lichtkabel oder
Bowdenzug, Lackschéden durch ungeschitzte
Anlehnpunkte etc.);

* Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen;

* Aus méglichst vielen Richtungen einsehbar und
nachts gut ausgeleuchtet sein;

* RegelmafBig gereinigt und auf Beschadigungen
kontrolliert werden;

Einfache Vorderradklemmbigel (,Felgenkiller”)
sind wegen der kurzen Einspannlénge der Felgen
geféhrlich, da sie ein Fahrrad statisch nicht sta-
bil halten. So kann es leicht seitlich wegklappen
und dabei beschadigt werden. Bei bestehenden
,Felgenkilleranlagen” wird wegen des geringen
Seitenabstands meist nur jede zweite Halterung
genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platzbe-
darf ginstiger als bei funktionellen Anlehnbigeln.
Bestehende ,Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen.
Lediglich an Grundschulen kann ein Teil dieser An-

lagen zum Abstellen von Rollern erhalten werden.

Anlehnbigel sind stédtebaulich gut integrierbar,
durchléssig und fur jeden Rahmentyp und Gepéck
geeignet. Wichtig ist ein ausreichender Seitenab-
stand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des
Rades besteht, wenn das Fahrrad nur teilweise
angelehnt wird (z.B. nur Lenker bzw. Hinterbau).
Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind maglich.

~
*bei Zugdnglichkeit von allen Seiten

Angaben in [m]

Abbildung 5:  Grundmafle von Abstellanlagen fir Fahrrader
(eigene Darstellung nach RASt 06)

Dariber hinaus kénnen fir Einsatzzwecke, bei de-
nen die Fahrrader langer geparkt werden und nicht
beladen werden muissen (z.B. Schulen, Bahnhof),
auch Reihenanlagen verwendet werden. Eine An-
sperrméglichkeit des Rahmens und eine feste Fi-
xierung des Vorderrades und des Vorbaus sollte
gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung
500mm und bei Tief-/Tiefstellung 700mm vom
ADFC empfohlen. Fir ein attraktives und komfor-
tables Fahrradparken sind aber grofizigigere Di-
mensionierungen (800mm, Neufert Bauentwurfs-
lehre, 40. Auflage) empfehlenswert.

Queraufstellung Schragaufstellung

Tief/ Tief Hoch/ Tief Tief/ Tief Hoch/ Tief
1,90 1,90 1,50
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—e—{o :ﬁm
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1 o 4
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Angaben in [m]

Abbildung 6: Aufstellungsarten von Fahrradabstellanlagen
(eigene Darstellung nach Neufert Bauent-
wurfslehre)
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Grundsatzlich sind dort, wo Fahrréader lénger ge-
parkt werden, Uberdachungen sinnvoll. Aus Si-
cherheitsgrinden sollten diese gut einsehbar und
méglichst hell bzw. transparent sein. Eine Uber-
dachung verhindert nicht nur witterungsbedingte
Schaden am Fahrrad und halt damit Fahrrader
lédnger verkehrssicher, sie steigert vor allem die
Fahrradnutzung und die Wertschétzung des Fahr-
rads als Verkehrsmittel (kein Autofahrer wiirde sich
gerne in einen nassen Autositz setzen — genauso
wenig wie Radfahrende auf einen nassen Fahrrad-
sattel).

1.1.5 MaBBnahmen zum Radverkehr

Verbesserung der Verkehrssicherheit

* Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 in der
Minchner Str./Wasserburger Landstrafe,

* Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30:

in der Bahnhofstraf3e,
in der Anzinger Strafle,
in der Bucher Strafle (alternativ Fahrradstra-

Be),

* Verbesserung der Radwegefihrung in der Lér-
chenstrafle (eine Detailplanung wird empfoh-
len),

* Markierungen:
Markierung einer Radwegefurt Lorenz-Stad-
ler-Strafle / Wasserburger Landstrafle.

Verdeutlichung der Bedeutung der roten
Markierungen am Kreisverkehr Larchenstra-
e bzw. ggf. Demarkierung oder StVO-kon-
former Umbau.

* Mittelinsel als Querungshilfen:
EBE12 Hoahe Kiesgrube,
BirkenstraBe Hohe Eisdiele,
Muinchner Strale westlicher Ortseingang,

Wasserburger Landstrale Héhe Lorenz-Stad-
ler-Strafie,

¢ Fahrradstraf3e:
Schulstrafle,

Bucher Strafe,
Eglhartinger Strafle,

* Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr

Strafle/  Minchner Strafle
(Fahrradstreifen falls kein Tempo 30 erfolgt),

- Wasserburger

- Freihaltung der Radwegverbindung Richtung
Vaterstetten (Firma Ammer). Verlegung der
Zufahrt zur Fa. Ammer auf die Westseite des
Betriebsgeléindes  (Grunderwerb  erforder-

lich), um dadurch eine langere Aufstellfléche

for wartende Lkw zu erreichen und somit die

Sicherheit fur Radfahrer westlich des Kreisels

zu erhdhen.

- Uberleitung des Radwegs aus Richtung Bald-
ham/Vaterstetten in die Minchner Strafle,

- Am Hang Schulweg: fehlender Gehweg und
Radweg, Unterbrechung fir den Kfz-Verkehr
nordwestlich des Gasthofs.

Verkehrsrechtliche Ma3nahmen

* Beschilderung mit Zeichen 357-50 (durchlés-
sige Sackgasse, Durchfahrt fir FuBgénger und
Radfahrer méglich), Gberall wo méglich.

* Beschilderung mit Zeichen 239 (FuBweg) und
Zusatzschild 1022-10 (Radfahrer frei)

- in der Larchenstrafe,

- im Wohngebiet ,Daxenberg”. Nachdem die
Wege bereits als FuBwege gewidmet sind,
sollten sie auch als solche beschildert wer-
den. Sollte auf den Wegen nach wie vor
Fahrzeugverkehr festgestellt werden, kénnen
an den Einfahrten auch Poller aufgestellt wer-
den, die nur von Rettungsfahrzeugen entfernt
werden kénnen.

* StVO konforme Umgestaltung, bzw. Beschilde-
rung Kreisverkehr Birkenstrale/ Schulstrafie/
Bahnhofstrafe.

Netzverkntipfung: Bau von Radwegen

* Verbindung von/nach Anzing/Markt Schwa-
ben/Poing,

* Verbindung an der $t2081 von/nach Oberpf-
rammern/Glonn,

* Verbindung in Verldngerung der Baldhamer
Strafie nach Baldham,
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* Verbindung entlang der S-Bahn nach Eglhar-
ting,

* Ausbau der Verbindungen zwischen dem Unter-
dorf und dem Neukirchner Weg,

* FuBBweg zwischen Lorenz-Stadler-Strafle und
LindenstraBBe fir Radfahrer erweitern,

* Verbreiterung der S-Bahn UnterfGhrung fur FuB3-
gdnger und Radfahrer.

Komfortverbesserungen

* Oberflachenverbesserung bestehender Radver-
bindungen und Feldwege, z.B. Wege parallel
zur S-Bahn,

* Entfernung bzw. Verdnderung von Umlaufsper-
ren,

* Verbesserung bzw. Erweiterung der Fahrradab-
stellanlagen, z.B. Bahnhof, Einkaufsmdérkte,
Sport- und Freizeitanlagen.

Verbesserungen der Infrastruktur

* MVG-Radstation prifen,
e E-Bike-Ladestationen einrichten,

¢ Fahrradservicestationen.

1.2 Ruhender Verkehr

1.2.1 Ausgangssituation

Auch bei der Anordnung der privaten Stellplétze for
Pkw sollten neue Wege beschritten werden. Sam-
melgaragen sind bislang Gberwiegend aus Mehr-
familienhausanlagen bekannt. Diese kénnen auch
durchaus am Rand situiert werden. Die teilweise
hohen Baukosten (je nach Baugrund) fur Tiefgara-
gen erfordern gegebenenfalls neve Uberlegungen.
Um wertvolle Fléchen zu sparen ist auch die Errich-
tung von zwei- oder dreigeschossigen Parkdecks zu
diskutieren. Je nach Lage kénnen diese auch als
Larmschutzriegel dienen. In allen Féllen, wo die
Grundsticksfléche begrenzt ist, steht auch noch
das Prinzip des mechanischen Parkhauses zur Ver-
figung. Dieses funktioniert im Prinzip wie ein Hoch-
regal in einem Logistikunternehmen. Wahrend in
einer Lagerhalle einer Spedition ferngesteuerte
Gabelstapler Paletten aus den Regalen holen wird
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bei einem mechanischen Parkhaus das Fahrzeug
an einem Einfahrtspunkt mit einem Aufzug an eine
freie Stelle transportiert. Die Stadt Duderstadt im
Harz hat beispielsweise in ihrem Stadtzentrum auf
einer Grundfléche von 13 x 26 m ein solches Park-
haus mit insgesamt 65 Stellplatzen errichtet. An-
gesichts dieser begrenzten Grundflache ware ein
befahrbares Parkhaus nie méglich gewesen, da die
Flache schon allein fir die Auf- und Abfahrtsram-
pen benstigt worden ware. Ein mechanisches Park-
haus ist zwar ggf. teurer als ein befahrbares, bietet
dafur aber Sicherheit vor Diebstahl und Vandalis-
mus. Im Vergleich zu einer Tiefgarage mit schwieri-
gerem Baugrund oder beengten Platzverhdltnissen
kann ein mechanisches Parkhaus hinsichtlich der
Kosten hier jedoch durchaus punkten.

Mittlerweile wurden auch bereits neue Einfamilien-
hausgebiete mit einer Sammelgarage am Rand der
Siedlung realisiert, z.B. in Baierbrunn im Isartal.
Entgegen mancher Vermutungen sind die Hauser
in derartigen Siedlungen ebenso schnell verkauft
worden wie konventionelle Hauser mit angebauter
Garage auf demselben Grundstick. Mit der Pla-
nung von Einzelhausgebieten kann durch den Ver-
zicht auf Garagen auf dem jeweiligen Grundstick
erheblich Flache eingespart werden. Auch die
Wohnqualitét ist deutlich besser, wenn das Offnen
und Schliefen von Garagentoren, das Anlassen
von Kfz usw. auf ein auBBerst geringes Maf} redu-
ziert wird. Dieses Prinzip wurde bereits in den 50er
Jahren bei den Reihenhaussiedlungen im Herzége-
Viertel in Zorneding umgesetzt, allerdings nur in
einer Ebene. Fir Zorneding wird daher empfohlen,
die Méglichkeit prifen zu lassen, ob die vorhande-
nen Garagenhéfe in mehrstéckige Parkdecks um-
gebaut werden kénnen. Hierbei sind natirlich die
Eigentumergemeinschaften einzubeziehen. Bau-
technisch gesehen kénnte die untere Ebene z.B.
um eineinhalb Meter in den Boden versenkt wer-
den, damit die obere Ebene nicht zu hoch heraus-
kommt. Eine solche MaBBnahme ist nicht kostenlos
umzusetzen, die Nutzer bzw. Eigentimer werden
hierfir entsprechend Geld investieren missen.

Gegebenenfalls kénnte Gber dem oberen Parkdeck
noch eine Ebene mit kleineren Wohnungen/Apart-
ments errichtet werden. Damit liele sich eventuell
der Bau des Parkdecks mitfinanzieren. In jedem
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Fall sollten die umliegenden Gebdude der Maf3-
stab fir die Gesamthéhe sein.

6,0

L]
L]

1,0

1,5

1 17,0

Abbildung 7:  Prinzipskizze einer Uberbauung eines Garagenhofs

Prinzipiell ist die Schaffung weiterer Stellplétze
auch anderweitig méglich. Wahrend die Stellplatz-
situation in Siedlungen wie am Bergacker oder im
Unterdorf relativ entspannt ist, stellt sie sich in der
Herzége-Siedlung oder auch im Birkenhof wesent-
lich problematischer dar. Mit einer verénderten An-
ordnung der Stellpléatze im StraBenraum lassen sich
zusatzliche Stellplatze gewinnen. Allerdings kann
eine solche Umgestaltung mit hohem Aufwand
verbunden sein, auch erlaubt nicht jede Straflen-
breite derartige MaBBnahmen. In der Herzog-Alb-
recht-StrafBe besteht diese Méglichkeit jedoch prin-
zipiell. Mit ihrem weitgehend konstant 17 Meter
breiten Profil zwischen den privaten Grundsticken
misste der Fahrverkehr auf eine Seite des heutigen
Mittelstreifens verlegt werden und auf der ande-
ren Seite dafir Querparken angeordnet werden.
Der Grinstreifen in der Mitte misste hierzu aufge-
geben werden, die Straflenlaternen kénnten ggf.
an ihrer Position verbleiben. Durch eine derartige
MafBBnahme kénnten zu den heutigen insgesamt
rund 90 Stellplétzen (beide Straflenseiten der Her-
zog-Albrecht-Strafe) schétzungsweise nochmals
ca. 25 gewonnen werden. Es darf jedoch mit Recht
bezweifelt werden, ob der Umbau von 300 Meter
StraBenraum angesichts des geringen Stellplatzge-
winns vertretbar ist. Im Vergleich dazu erscheint der
Umbau einzelner Garagenhéfe zu Parkdecks mit
einer zweiten Ebene wesentlich effizienter.

1.2.2 MaBBnahmen zum Ruhenden Verkehr

Anwohnerparken in den Wohngebieten

* Quartiersgaragen Herzogstraflen (z.B. Umbau
der Garagenhdfe zu Parkdecks in zwei Ebe-
nen, ggf. Uberbauung einer weiteren Ebene mit
Wohnungen),

¢ Anwohnerausweise fir das Bahnhofsumfeld
prifen,

* RegelmdBige Hinweise auf zweckentfremdete
Garagen.

Parkplatzbewirtschaftung

* Prifung von Parkverboten fir Lkw, Wohnmobi-
le, Anhanger

* Parkraumbewirtschaftung Bahnhofsumfeld (z.B.
Parkzeitbeschrankung).
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1.3 OPNV

1.3.1 Ausgangssituation

Die einzige Buslinie, welche die Gemeinde Zorme-
ding erschlief}t, dient der Verknipfung mit den sid-
lichen Nachbargemeinden Oberpframmern und
Glonn (Linie 453). Hier werden 13 Fahrtenpaare
am Tag angeboten. Ein exakter Takt besteht nicht.
Die Linie 465 verbindet den Ortsteil Wolfesing
im Stundentakt mit den S-Bahnhéfen Baldham
bzw. Poing. Die Nachbargemeinden Vaterstetten/
Baldham und Eglharting/Kirchseeon sind Gber die
S-Bahn angebunden. Keine Verbindung mit &f-
fentlichen Verkehrsmitteln gibt es in die Oristeile
Wolfesing und Ingelsberg sowie Richtung Norden
nach Anzing, Poing oder Markt Schwaben.

1.3.2 MaBBnahme zum OPNV

Bahnhof Zorneding und Bushaltestellen

* Sanierung und Attraktiveren des Bahnhofge-
b&udes und dessen Umfeld,

* Barrierefreie Gestaltung des Bahnsteigs und der
Bushaltestellen,

* Direkter barrierefreier Zugang des Bahnsteigs
auch von Stden.

Busverkehr

* Ausbau der Nord-Sid Verbindung Oberpfram-
mern — Poing,

* Flexibus Oberpframmern — Poing, Wolfesing —
Ingelsberg,

* Pilotprojekt On-Demand-Service FLEX des MVV
(derzeit im sudlichen Landkreis Minchen) bei
erfolgreichem Abschluss auf Zormeding anwen-
den.

Offentlichkeitsarbeit und Marketing

* Werbekampagne fir éffentliche Verkehrsmittel.
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1.4 Kfz-Verkehr

1.4.1 Entwicklung eines Ubergeordneten
Verkehrskonzepts

Trotz zweier Umfahrungsstraflen, némlich die B304
im Suden und die StaatsstraBe 2081 im Westen,
verlguft ein durchaus erheblicher Durchgangs-
verkehr vor allem durch Péring, aber auch durch
Zorneding. Rund 40% des Verkehrs in der Bucher
Strafe sind Durchgangsverkehr, an der Miinchener
Strafle sind es knapp 30%. Selbst an der Herzog-
Albrecht-Strafle ist jedes sechste Fahrzeug dem
Durchgangsverkehr zuzurechnen. Im Oristeil Po-
ring entfallen rund zwei Drittel des Verkehrs in der
Anzinger Strale bzw. der Eglhartinger Strafle auf
den Durchgangsverkehr.

Im Zusammenhang mit eventuellen Bebauungen
im Bereich des Eglhartinger Feldes muss damit
gerechnet werden, dass das Verkehrsautkommen
durch neue Nutzungen sich sowohl auf der Egllhar-
tinger als auch auf der Anzinger und der Baldha-
mer Strafle abspielen werden. Dadurch wiirden die
Verkehrsmengen weiter ansteigen und vor allem
die enge Ortsdurchfahrt im Ortskern Péring Gber
Gebuhr belastet. Um die Gesamtverkehrsmenge
durch neue Nutzungen nicht zu stark ansteigen zu
lassen wird es deshalb vor allem darum gehen,
den Durchgangsverkehr erheblich zu reduzieren.
Der ErschlieBung des Eglhartinger Feldes kommt
dabei besondere Bedeutung zu. Hierzu sind meh-
rere Varianten vorstellbar.

Die technisch einfachste Losung ist die Anbindung
neuer Baugebiete auf dem Eglhartinger Feld an die
Eglhartinger Strafe.

Ein Anschluss des Eglhartinger Feldes nach Siden
in Richtung B304 ist mit wesentlich mehr Aufwand
verbunden. Damit wirde auch eine weitere Nord-
Sud-Verbindung Gber die Gleise hinweg im Osten
des Gemeindegebiets entstehen. Es ist allerdings
zu befirchten, dass eine derartige StraBenverbin-
dung von der B304 in Richtung Eglhartinger Feld
den Schleichverkehr, der heute bereits in Kirch-
seeon abbiegt und Uber die Eglhartinger Strafle in
Richtung Anzing, Aschheim und andere im Nor-
den gelegene Nachbargemeinden verlauft, sich
lediglich verlagert und auch das Eglhartinger Feld
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erheblich belasten wirde. Ein Ausweg aus dieser
Situation kénnte die Begrenzung der ErschlieBung
des Eglhartinger Feldes ausschliellich von und
nach Suden zur B304 darstellen. Dadurch wirde
die Mitte von Péring von Neuverkehr verschont
werden. Alternativ kénnte die innere ErschlieBung
des Eglhartinger Felds auch so umsténdlich ausge-
formt werden, dass ein Durchqueren des gesamten
Gebiets zu unattraktiv wird (vgl. Anlage 18).

In einem derartigen ErschlieBungskonzept steckt
bereits der Ansatz, nach dem in vielen niederlén-
dischen Stadten und Gemeinden schon seit den
70er und 80er Jahren ErschlieBungsplanung be-
trieben wird. Dort werden einzelne Baugebiete
stichartig von einer Umfahrungs- oder Ringstrafie
erschlossen, wobei die Verbindung zwischen den
einzelnen Wohnquartieren nur fir Fuliganger und
Radfahrer méglich ist. Dieses Prinzip Ubertragen
auf Zorneding wiirde bedeuten, dass klar definierte
Wohngebiete jeweils nur Uber einen Punkt an das
HauptverkehrstraBennetz angebunden werden. In
Abbildung 8 ist eine Schema Skizze dargestellt, wie

die niederléndische Stadt Houten erschlossen ist.

Abbildung 8:  Prinzipskizze ErschlieBungsmodell Houten

In Abbildung 9 ist ein eine beispielhafte Lésung
skizziert wie ein derartiges ErschlieBungsprinzip
auch in Zorneding angewendet werden kénnfe.
Fir innerdrtliche Fahrten mit dem Pkw wirde dies
zu deutlichen Umwegen fihren, wobei auch grofie
Hoffnungen darin gesetzt werden, dass so man-
che kurzen Wege stattdessen zu FuB3 oder mit dem
Fahrrad zurtckgelegt werden.

Diese Umwegigkeit ist schon heute vorhanden,
wenn man den Weg zu Fufl oder mit dem Fahr-
rad von Zorneding ins Gewerbegebiet Péring West
(Georg-Wimmer-Ring) zuricklegt, im Vergleich zu
einer Kfz-Fahrt zwischen den beiden Gebieten. Aus
der Haushaltsbefragung konnte beispielsweise er-
mittelt werden, dass allein aus den Verkehrszellen
5 - 9 (Nordwesten von Zomeding) in die Verkehrs-
zelle 22 (Georg-Wimmer-Ring) rund 250 Wege/24
Std. mit dem Fahrrad zurickgelegt wurden und nur
130 Kfz/24 Std. mit dem Pkw. Bei den P&ringer
Kunden in den Einkaufsmérkten am Georg-Wim-
mer-Ring wurden 415 KFZ Fahrten/24 Std. ermit-
telt und 260 Wege/24 Std. mit dem Fahrrad. Dies
deutet stark darauf hin, dass eine umsténdlichere
Erreichbarkeit eines Verbrauchermarktes wesent-
lich stérker zu einem Umstieg auf das Fahrrad als

Transportmittel fohrt.

Paring Mite
Unéerdorf Mord
Unéerdorf Oist
Eglhariirnger Feld
Parirg West
Bergacker
Ingeisherger Wag

A Rain, Minchener Strofe

EC- ST T T - ISR T

Zorneding Mithe
Daxenberg
= Anhindung an dos Sabennet:

Abbildung 9: Ubertragung des Houten-Modells auf Zorne-
ding
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1.4.2 Gestaltungsgrundsatze verkehre, Mittelinseln mit und ohne Querungs-

o . o stelle, Bepflanzungen mit Torwirkung, die eine
Hinweise zur Gestaltung innerdrilicher Hauptver-

kehrsstraBen gemaB RASt06:
» Orliche Einfahrtsstrafen:

optische Einengung des Raums bewirken.

1.4.3 MaBBnahmen im Detail

Straflenbreite 6,50m, bei beengten Verhdlinis-
Geschwindigkeitsdimpfende Ma3Bnahmen

sen und reduzierter Geschwindigkeit 5,50m
(Begegnungsfall Lkw/Pkw); Gehwege mindes-
tens 2,0m; Aufhebung der Radwegbenutzungs-
pflicht; Radfahren grundsatzlich auf der Fahr-
bahn, Benutzungsrecht auch auf dem Gehweg,
womit dem Fuflverkehr vertraglich (i.A. auBer-
halb des zentralen Geschéftsbereichs); im zen-
tralen Geschdéftsbereich Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 30 km/h und weniger.

Sammelstraf3en:

StraBenbreite 5,50m (ohne OPNV. Radver-
kehrsfihrung auf der Fahrbahn), Straflenbreite
6,50m (mit OPNV, Radverkehrsfihrung grund-
sétzlich auf der Fahrbahn, Benutzungsrecht
auch auf dem Gehweg, womit dem Fuflverkehr
vertraglich (i.A. auBBerhalb des zentralen Ge-
schéftsbereichs), im zentralen Geschéftsbereich
Geschwindigkeits-reduzierung auf 30 km/h
und weniger, in zentralen Bereichen in kurzen
Abschnitten auch Mischflachen mit allen Ver-
kehrsarten, Vorsorge fir den ruhenden Verkehr.

Mittelinseln als Querungshilfen

sollten grundsétzlich auch innerorts 2,50m breit
sein, damit auch ein Fahrrad sicher Platz findet.

Kleine Kreisverkehrsplatze

mit nichtUberfahrbarer Mittelinsel sollten min-
desten 26m Durchmesser haben.

Minikreisverkehre

sollten mindesten 13m Durchmesser haben und
eine Uberfahrbare Mittelinsel, die jedoch als ge-
pflasterte Kalotte gestaltet werden sollte, damit
sie nur von grofien Fahrzeugen Gberfahren wird.

Elemente zur Geschwindigkeitsddmpfung an
Ortseingdngen:

Diese Elemente sollen immer fahrdynamisch
wirksam sein, um eine Geschwindigkeitsredu-
zierung zu erzielen. Verschwenkungen, Kreis-

* Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30:

Anzinger Strafle,
Bucher Strafle,
Bahnhofstraf3e.

* Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30:

Ortsdurchfahrt Wolfesing.

* Umgestaltung und Geschwindigkeitsreduzie-

rung Tempo 30:

Muinchner StraBBe/Wasserburger Landstrafle:
Umgestaltung der angebauten Abschnit-
te der Wasserburger LandstraBe und Min-
chener Strale mit dem Ziel einer besseren
stadtebaulichen Integration und einer Neu-
ordnung der Verkehrsflachen zugunsten des
FuB3- und Radverkehrs. Derzeit ist die Wasser-
burger LandstraBe und Minchener Strafle fir
eine innerdriliche Sammelstrafie Gberdurch-
schnittlich breit ausgebaut und Uberwiegend
auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet. Durch die-
sen Ausbau wird Gberértlicher Durchgangs-
verkehr angezogen. Eine Detailplanung fur
eine Umgestaltung fir die Wasserburger
LandstraBe und Miinchener Strafle mit einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30,
Neuordnung der Parkplétze, Querungshilfen
etc. wird empfohlen.

Herzog-Albrecht-Strafle,
Birkenstrafle,
Ortsdurchfahrt Wolfesing.

* Geschwindigkeitsbremsen an allen Ortseingdn-

gen durch Versetzung der Ortsschilder.
Fahrbahnteiler/Mittelinsel als  Geschwindig-
keitsbremse:
Wasserburger LandstraBBe Héhe Lorenz-Stad-
ler-Strafie,

Nérdlicher Ortseingang Wolfesing,
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- Westlicher Ortseingang Minchner Straf3e.
* Knotenumbau zur Geschwindigkeitsdémpfung:
- Kreisverkehr Wasserburger Strafle/Herzog-
Albrecht-Strafle,
- Kreisverkehr Herzog-Arnulf-Strale/Herzog-
Albrecht-Strafle.

s Uberprifung einer Ubertragbarkeit des Houten-
modells:

- Klarung der Frage, an welchen Stellen die
Durchlassigkeit for den Kfz-Verkehr in wel-
cher Form unterbrochen wird,

- Abschétzung der Zahl der betroffenen Inner-
ortsfahrten,

- Abschétzung des Verlagerungspotenzials auf
den Radverkehr,

- Berechnung der Verlagerung durch eine Ver-

kehrsumlegung.

* Verkehrsberuhigung Bucher Strafle/Am Sport-
park:

- Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 70 zwi-
schen Ortsschild und Kreisverkehr,

- Abknickende Vorfahrt an Zufahrt Sportpark
(Detailplanung empfohlen),

- Beschilderung Zeichen 136 ,Achtung Kin-
der”.

* Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325):

- Burgstrale westlicher Teil, Zeichen 325 von
der Strafle Am Hang versetzen.

Sperrung fur bestimmte Verkehrsteilnehmer

* Lkw-Durchfahrsverbote ab 3,5t (Z. 253 StVO,
Anlieger frei)

- Muinchner StraBe/Wasserburger Landstrafie,
- Bucher Strafle,

- La&rchenstrafe.

e Lkw-Durchfahrsverbot nachts ab 3,5t (Z. 253
StVO, Anlieger frei)

- Anzinger Strafle,
- Eglhartinger Strafle.

Ergénzung der ErschlieBung

* Hohenfreie Bahnquerung:

- Ostlich Franz-Krinninger Weg (Gemeinde-
grenze),

* Uberprifung einer Ubertragbarkeit des Houten-
modells:

- Klarung der Frage, an welchen Stellen die
Durchlassigkeit for den Kfz-Verkehr in wel-
cher Form unterbrochen wird,

- Abschatzung der Zahl der betroffenen Inner-
ortsfahrten,

- Abschétzung des Verlagerungspotenzials auf
den Radverkehr,

- Berechnung der Verlagerung durch eine Ver-
kehrsumlegung.

* Quartiersdefinierte ErschlieBung:

- Erarbeitung eines inneren ErschlieBungskon-
zepts fur Péring-Ost.

Verkehrsentlastung

* Einbahnstraflenregelung:
- Péring Unterdorf.
* StraBlensperrung:

- Eglhartinger Weg,

- Am Hang: Unterbrechung fir den Kfz-Ver-
kehr nordwestlich des Gasthofs aufgrund des
fehlenden Geh- und Radwegs.
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Leistungserhéhung der Hauptstraf3en

- Optimierung der Lichtsignalanlagen auf der
B304 in Vaterstetten/Baldham,

- Prifen einer Ausfahrisspur von der B304,
Auffahrtsrampen an der B304 / St2081; Er-
setzen des Linkseinbiegers von der B304 in
die St2081.

1.5 Integriertes Verkehrskonzept

Eine integriertes Gesamtverkehrskonzept beinhaltet
alle Mobilitétsformen. Nach der Bestandsanalyse
aller Mobilitétsformen wurden die Handlungsan-
sttze und Ziele der kinftigen Verkehrsentwicklung
definiert. Ein wichtiger Bestandteil wahrend der
Entwicklung zukunftiger Ziele, ist die Akteursbetei-

ligung:
1.5.1 Akteursbeteiligung

Zur Erarbeitung der Verkehrsuntersuchung Zor-
neding wurde neben der fachlichen Expertise der
Verkehrsplaner auch die Bevélkerung Zornedings
in den Planungsprozess mit einbezogen. Zunéchst

wurde ein Arbeitskreis bzw. eine Lenkungsgruppe,
mit ausgewdhlten Vertretern aus Politik, fachlichen
Behorden bzw. Interessensvertretungen und inter-
essierten Burgern gebildet. Das Gremium, welches
versucht, die fachlichen Aspekte wie auch die In-
teressen der Burger einzubringen und Zielkonflik-
te auszugleichen, umfasste meistens zwischen 10
und 15 Personen und dient in erster Linie als Steu-
erungsorgan fur die Vorbereitung und Abwicklung
des Gesamtprozesses der Burgerbeteiligung. Ins-
gesamt fanden 8 Lenkungsgruppensitzungen statt,
wovon eine im Rahmen einer Radbereisung mit
Besichtigung beispielhafter Problempunkte vor Ort
durchgefthrt wurde.

Neben den Arbeitskreisen gab es einen offentli-
chen Birgerworkshop, in dem alle interessierten
Birger Zomedings die Chance hatten, sich zu den
bisherigen Bestrebungen im Bereich Verkehr zu éu-
ern und zu diskutieren sowie eigene Vorschlage
miteinzubringen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Termine der
durchgefihrten Veranstaltungen im Rahmen der
Akteursbeteiligung im Uberblick zusammen:

Tabelle 1: Ubersicht der Akteursbeteiligung in Zorneding im Rahmen des Verkehskonzepts

Datum Art Thema

04.03.202]1 Gemeinderat Auftaktveranstaltung, Erlduterung VEP; Aufgabe der Len-
kungsgruppe, Vorstellung Analyse

10.05.2021 1. Lenkungsgruppe Auftaktsitzung

12.07.2021 2. Lenkungsgruppe Radtour mit Sichtung neuralgischer Punkte vor Ort

04.10.2021 3. Lenkungsgruppe Ruhender Verkehr

06.11.2021 Klausuriagung Méglichkeiten der Yerkehrsregelung, -steuerung, -verrin-
gerung und -vermeidung

30.11.2021 4. Lenkungsgruppe OPNV

31.01.2022 AG Burgerbeteiligung Vorbereitung Birgerworkshop

14.02.2022 ﬁr;e)Lenkungsgruppe (on- [ Ruhender Verkehr, Birgerbeteiligung

27.06.2022 6. Lenkungsgruppe Motorisierter Verkehr (MIV)

11.07.2022 AG Burgerbeteiligung Vorbereitung Birgerworkshop

04.08.2022 Besichtigung BWS-Saal Vorbereitung Birgerworkshop

13.09.2022 AG Birgerbeteiligung Vorbereitung Birgerworkshop

17.09.2022 Birgerworkshop Birgerworkshop

17.10.2022 7. Lenkungsgruppe Motorisierter Verkehr (MIV)

29.10.2022 Klausurtagung Rickblick Burgerworkshop MIV

05.12.2022 8. Lenkungsgruppe Rickblick Klausur, Abschlusssitzung
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1.5.2 Handlungsansétze und Ziele

Als Ausblick auf mégliche Handlungsanséatze zur
Lésung der angesprochenen Verkehrsthemen kann
folgendes festgehalten werden:

* Eine Umfahrungsstraf3e fir Zorneding ist mit der
B304 im Suden sowie St2081 im Westen schon
vorhanden. Eine Diskussion um weitere Varian-
ten erscheint daher nicht weiter zielfGhrend. Der
aktuell noch vorhandene Durchgangsverkehr
sollte stattdessen auf unproblematischere Stre-
cken verlagert werden.

* Die erfolgte EinfGhrung von Tempo 30 in den
meisten Wohngebieten ist ein lohnender An-
satz, der weiterverfolgt werden sollte.

* Der weiter anhaltende Zuzugsdruck auf die Ge-
meinde hat eindringlich vor Augen gefihrt, wie
wichtig eine vorausschauende Planung ist.

* Fir alle weiteren gréferen Bauvorhaben in den
kommenden Jahren wird die Gemeinde eine
grindliche Prognose und Vorplanung beachten
massen.

* Dennoch sind verkehrliche Problembereiche
entstanden, die einer Lésung bedirfen. Vor al-
lem im Binnenverkehr sind neben Strategien zur
Verkehrsvermeidung auch Ansétze zur Verlage-
rung auf andere Verkehrsmittel aussichtsreich.
Diese sollten auch auf Teile des Ziel-/ Quellver-
kehrs Ubertragbar sein.

Diese anderen Mittel und Mafinahmen bestehen
vor allem darin, zu versuchen, den innerdrtlichen
Kfz-Verkehr spirbar zu reduzieren, indem er auf
Wege zu Fu3 bzw. mit dem Fahrrad und gegebe-
nenfalls den innerdrilichen 6ffentlichen Nahver-
kehr verlagert wird. Der Férderung des Radver-
kehrs kommt dabei eine besondere Bedeutung zu.
Die Anteile des Radverkehrs im Binnenverkehr sind
in Zorneding schon sehr positiv, kdnnen aber noch
um mehrere Prozentpunkte erhéht werden, sofern
entsprechende flankierende Mafinahmen ergriffen
werden.

Dies erfordert nicht unbedingt aufwendige und
kostspielige Maf3nahmen, aber eine langwierige
Veréinderung des Bewusstseins in der Bevalkerung
for die Notwendigkeit, bei der Verkehrsmittelwahl
umzudenken. Falls es nicht gelingt, die Bevdl-

kerung davon zu Uberzeugen, zu einer anderen
Verkehrsmittelwahl und -nutzung zu kommen, ist
davon auszugehen, dass es trotz der aktuellen
Preissteigerungen bei den Kraftstoffen zu einem
weiteren Anstieg der individuellen Mobilitét mit
Pkw kommen wird. Unabhéngig davon, ob die
Zahl der Wohnungen und Arbeitspléatze in Zorne-
ding zunehmen wird und wenn ja in welchem Um-
fang, ist dennoch damit zu rechnen, dass der Indi-
vidualverkehr, wenn auch nur geringe, Zuwdchse
erfahren wird. Der demografische Wandel kann
dabei nicht auBer Acht gelassen werden, wenn z.B.
dltere Mitburger nicht mehr so gut zu Fu3 oder mit
dem Fahrrad unterwegs sind und versuchen wer-
den, méglichst lang ihre individuelle Mobilitat mit
einem Pkw aufrecht zu erhalten.

Bei der Verénderung der Verkehrsmittelwahl geht es
auch darum, Klimaschutzziele bzw. eine Gesamt-
reduktion der CO2-Belastungen zu erreichen. Dies
kann auch mit Hilfe von verkehrlichen Mafinahmen
erreicht werden, wie die Grafik der Zielsetzungen
des Verkehrsministeriums Baden-Wuarttemberg in
puncto Verkehrswende 2030 (vgl. Abbildung 101)
veranschaulicht. Die abgebildeten finf verschie-
denen Mafinahmen missten alle erfillt werden,
um eine Gesamtreduktion der CO2-Belastungen
um 40% zu erzielen. Bis zum Jahr 2035 soll nach
dem Bundesklimaschutzgesetz bundesweit eine Re-
duzierung der Emissionen um rund 55% erreicht
werden. Die einzelnen Sektoren Energieerzeugung,
Industrie und Gewerbe, Gebdude, Verkehr, Land-
wirtschaft und Abfallwirtschaft sind auf diesem
Weg bereits in unterschiedlichem Mafle vorange-
kommen, den gréBten Nachholbedarf weisen der
Gebédudesektor und der Verkehr auf.

Jedes Dritte Auto
fahrt klimaneutral

=l

Jede Dritte Tonne fahrt
Kiimaneutral

%@} | S
Abbildung 11: Ziele Klimaschutz und Mobilitét des Verkehrs-

ministerium Baden-Wirttemberg (Quelle:
Bridging IT)

Verdopplung des Verkehrswende
sffentlichen Verkehrs 2030
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Die allgemeinen Ziele im Rahmen des Verkehrs-
konzepts werden daher wie folgt beschrieben:

* Reduzierung der durch den Verkehr hervorgeru-
fenen Umweltbelastungen,

* Innerériliche Lenkung des Uberérilichen Ver-

kehrs,

* Verringerung der Verkehrsbelastungen im

Ortszentrum,
* Erhdhung der Verkehrssicherheit im Ortsgebiet,

* Schaffung attraktiver Angebote fir den Fuf3-
und Radverkehr,

Angebotserweiterung: Liefer-
Mehr Sharng-Systeme/ dienste
Regionalbusse/ Service bei 3-Bcohn,
flexible Bussysteme

Abbildung 12: Ziele und Mafinahmen fir eine nachhaltige Mobilitét

16

Schaffung attraktiver Angebote for den OPNYV,

Langfristige Verédnderungen der Verkehrsmit-
telwahl, vor allem im Binnenverkehr sowie im

Ziel-/Quellverkehr mit dem Nahbereich.

In folgender Ubersicht ist die Abstimmung und das
Zusammenwirken der Ziele und MaBBnahmen al-
ler Mobilitétsformen fir eine nachhaltige Mobilitat
dargestellt:

\ .

%

Barmierefreier und Fahrrad-
attrakfiver Bohnhof  cbstellanlagen
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Phase 3: Realisierungs- und
Evaluierungskonzept

2 Realisierungskonzept

2.1  Mafinahmenvorschlage

Alle erarbeiteten Vorschldge und Mafinahmen sind
in der nachfolgenden Tabelle nach Themen geord-
net aufgelistet. Die MaBBnahmen sind mit den emp-
fohlenen Prioritéten verknipft. Ergénzend dazu ist
in einer weiteren Tabellenspalte eine grobe Ein-
schatzung der Kosten nach den Kategorien gins-
tig/mittel/teuer vermerkt. Als ginstig wurden dabei
MaBnahmen bezeichnet, die noch im vierstelligen
Bereich liegen. Mafinahmen im mittleren Kosten-
rahmen wurden bis zu 100.000 Euro eingestuft,
alle anderen dariber mit ,teuer” bezeichnet. Er-
gdnzend dazu sind die Mainahmen auch in einem
Plan (vgl. Anlage 19) verortet dargestellt.
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Erléuterung:

Prioritéit: Effektivitét:  Kosten

N: niedrig G: gering G: gering

M: mittel M: mittel M: mittel
Tabelle 2: Maf3nahmentabelle H: hoch H: hoch T: tever

kurzfristig  mittel | langfristig
Nr. Leitbild, Strategien und Mafinahmen Prioritat bis fristig uber Kosten
2 Jahre  2-5 Jahre | 5 Jahre

Effekti-

vitat

1. FuB- und Radverkehr: MaBnahmen im Detail

1.1.1 | Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 (siehe auch 4.1.1)
Muinchner Strale/Wasserburger Landstrafle (alternativ Fahrradstreifen, siehe
o7 M x G M
1.1.2| Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30 (siehe auch 4.1.2)
a | Bahnhofstrafie M X G M
b | Anzinger Strafe M X G M
c | Bucher Strafle (alternativ Fahrradstrafie, siehe 1.1.6) M X G M
1.1.3 | Verbesserung der Radwegefihrung an Knotenpunkten
o FUhru.ng des Radverkehrs in der Lérchenstrae auf der Fahrbahn H « G M
(Detailplanung empfohlen)
1.1.4 | Markierung einer Radwegefurt
a | Lorenz-Stadler-StraBe/Wasserburger LandstraBe M X G M
b Verdeutlichung der Bedeutung der rofgn Markierungen am Kreisverkehr H « G
LarchenstraBBe (ggf. alternativ Demarkierung oder $tVO-konformer Umbau)
1.1.5| Mittelinsel als Querungshilfe (siehe auch 4.1.4)
a|EBE12 in (Hhe Kiesgrube) M X G M
b | Birkenstrafe (Hohe Eisdiele) M X G H
c| Minchner Strafie westlicher Ortseingang H X G H
d | Wasserburger Landstrafie (Héhe Lorenz-Stadler-Strafie) M X G H
1.1.6| Einrichtung FahrradstraBe prifen
a | Schulstrafe H X G H
b | Bucher Strafe (alternativ 1.1.2) H X G H
c | Eglhartinger StraBe (sog. ,Ho-Chi-Minh-Pfad”) H X G H
1.1.7 | Sicherheitsvorkehrungen fur den Radverkehr prisfen
Fahrradstreifen Wasserburger StraBe/Minchner Strae (alternativ/ergénzend
RPTRR R H X G H
c | Freihaltung der Radwegverbindung Richtung Vaterstetten (Firma Ammer) H X M H
Uberleitung des Radwegs aus Richtung Baldham/Vaterstetten in die Minchner
. Strafle H X M H
. Am Hang Schulweg: fehlender Gehweg und Radweg, Unterbrechung fir den H « G H
Kfz-Verkehr nordwestlich des Gasthofs
1.1.8 | Gehwegverbreiterung
a | ParkstraBe H X M H
1.1.9 | Sicherheitsvorkehrungen FuBgénger
a | FuBgéangerfurten Birkenstrae Uberprifen H X G M
b | Querungsméglichkeit Eglhartinger Strafe prifen H X G H
1.2.1 | Beschilderung mit Zeichen 357-50 (durchléssige Sackgasse, Durchfahrt fir FuBgénger und Radfahrer méglich)
a | Uberall wo nétig H X G G
1.2.2 | Beschilderung mit Zeichen 239 (FuBweg) und Zusatzschild 1022-10 (Radfahrer frei)
a | Larchenstrafe H X G H
b | Wohngebiet ,Daxenberg” H X G H
1.2.3 | Kreisverkehr StVO konform umgestalten
a | Birkenstrafe/SchulstraBe/Bahnhofstrafe H X H H
1.3.1 | Bau von FuBwegen, SchlieBung von Liicken im Wegenetz
o Brickenerweiterung fir FuBgénger Gber B304 (in Verléingerung der Herzog- M « T H
Albrecht-Strafie)
1.3.2| Bau von Radwegen, SchlieBung von Licken im Wegenetz
a | Verbindung von/nach Anzing/Markt Schwaben/Poing H X T H
b [ Verbindung an der $t2081 von/nach Oberpframmern/Glonn M X T H
¢ | Verbindung in Verléngerung der Baldhamer Strale nach Baldham H X T H
d | Verbindung entlang der S-Bahn nach Eglharting M X T H
e | Ausbau der Verbindungen zwischen dem Unterdorf und dem Neukirchner Weg H X T H
f Fqupg zwischen Lorenz-Stadler-Strafie und Lindenstraf3e for Radfahrer M « M M
erweitern
g | Verbreiterung der S-Bahn Unterfohrung fir FuBgénger und Radfahrer H X T H
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kurzfristig  mittel | langfristig
r. Leitbild, Strategien und MafBnahmen Prioritat bis fristig uber

2 Jahre |2-5 Jahre| 5 Jahre

1.4.1 | Oberflschenverbesserung bestehender Radverbindungen und Feldwege
RegelméBige Uberprifung der wichtigen Wege und Freizeitverbindungen, z.B.
a M X G M
Wege parallel zur S-Bahn
1.4.2 | Verbesserung bzw. Ergénzung von Fahrradabstellanlagen
a|An allen Verkehrsmagneten M X M G
1.4.3 | Entfernung bzw. Verdnderung von Umlaufsperren
a| Uberall wo erforderlich M X G M
1.4.4 | Infrastruktur
a | E-Bike-Ladestationen an ausgewdhlten Stellen H X M H
b | Fahrrad-Service-Station an ausgewdhlten Punkten H X M H
c | MVG Radstationen prifen M X G M
1.5.1 | Bauleitplanung
Bericksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Planungsphasen der H G M
° Bauleitplanung (von der Regional- bis zur Objektplanung) X
b | Integration in die einzelnen Planwerke H X G M
c | Sensibilisierung der Bauherren (z.B. Fahrradabstellplétze) H X G H
d | Abstellsatzung auch fir Fahrréder H X G H
1.5.2 | Baustellen
Bericksichtigung des Radverkehrs bei der Planung und Durchfihrung von
o Baustellen (z.B. Sicherstellung der Befahrbarkeit, Ausnahme bei H . G H
Einbahnregelung); Anspriiche an die Zugénglichkeit; bei beengten
Verhdltnissen und besonderen Verkehrsfohrungen
Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindigkeitsreduzierung fir den
b H X G H
Kfz-Verkehr
c Minimierung von Sperrungen bzw. Umleitungsbeschilderung bei H « G G
unvermeidlichen Sperrungen (z.B. kein ,Radfahrer absteigen”)
1.5.3 | Verkehrsrechtliche Anordnungen
Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich ihrer Notwendigkeit H G
“lund Wirkung auf den Radverkehr X
b | Begrindung bei Einbeziehung des Radverkehrs H X G H
c Ubtﬁrprﬂfurﬁg bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinnhaftigkeit und H « G G
Zulgssigkeit
Kommunale Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der
d | reduzierten Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des Geh- und H X G M
Radwegparkens)
Uberprifung von Park- und Halteverboten im geschwindigkeitsreduzierten
e H X G G
Strafennetz
f| Uberprifung von LKW-Parkverboten H X G G
1.5.4| Winterdienst
Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf den Radverkehr (u.a.
a S H X M M
vorzugsweise Rdumung der Hauptrouten)
b Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von Radverkehrsanlagen auch im H « M M
Winter (Radfahren ist kein ,Sommersport”)
1.5.5 | Allgemeiner Straien- und Wegeunterhalt
a | Uberprisfung von Bordsteinabsenkungen an Knotenpunkten und Querungen H X G G
b Uberprifung der Einrichtung von Aufstellfléchen an signalisierten H « G G
Knotenpunkten
RegelmaBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Schéden und G G
¢ Verschmutzungen (z.B. Scherben), Méngelmelder (Bsp. Poing) X
d | Abstimmung mit anderen UnterhaltsmafB3nahmen (,gemeinsame Erledigung”) H X G G
1.5.6 | Wegweisung
o Slchersfel!ung der vorhandenen Netzfunktion und Netzqualitét nicht nur for M . G M
Ortskundige
b Abstimmung mit dem Radwegenetz des Landkreises (FortfGhrung an den H G M
,Ubergabepunkten” im Zusténdigkeitsbereich der Gemeinde) X
¢ | Ausschilderung von Durchfahrrouten M X G M
d Wegweisung zu wichtigen innerérilichen Zielen (z.B. Schulen, Arztehéuser, M G M
Rathaus, Bahnhof, etc.) %
1.5.7 | Kommunikation
a | Aktionen, regelméBige Presse- und Offentlichkeitsarbeit; ,Positiv-Schlagzeilen” H x G M
b Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch Radfahrer als Kunden begriffen H « G M
werden
c Werbe- und Motivationskampagne fir das Fahrradfahren (z.B. ,Mit dem Rad H « G H
zur Arbeit/Schule”, ,Stadtradeln”)
d | Gemeinde-Lastenrad zum Verleih for die Offentlichkeit H X G G
e | Werbekampagne ,E-Bike” H X G M
| Reparaturcafé M X M M
g | Férderung beim Kauf von Fahrradanhéngern H X M M
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kurzfristig  mittel  langfristig
Nr. Leitbild, Strategien und MaBBnahmen Prioritéit bis fristig Uber Kosten
2 Jahre  2-5 Jahre 5 Jahre

Effekti-
vitat

Sensibilisierung von Arbeitgebern den Radverkehr zu férdern (z.B. Jobbike,

Duschen, ausreichend und ansprechende Fahrradabstellanlagen)

2.1.1| Anwohnerausweise
Im Bahnhofsumfeld priifen M X G G

2.1.2 | Quartiersgaragen

Q

Herzog Strafien als Verbesserung zum aktuellen Angebot prifen M X G M

Q

RegelmdBige Hinweise auf zweckentfremdete Garagen

2.2.1 | Reduzierung der Parkzeit

a | Bahnhofsumfeld M X G H
2.2.2 | Parkverbote
Prifung von Parkverboten fur Lkw, Wohnmobile, Anhénger in Wohngebieten M G H

a | Sanierung und Attraktiveren des Bahnhofgebéudes und dessen Umfeld M X M G
b | Barrierefreie Gestaltung des Bahnsteigs und der Bushaltestellen H X M H

Direkter barrierefreier Zugang des Bahnsteigs auch von Stiden

Ausbau Busverbindung
a|Nord-Sid Verbindung Oberpframmern — Poing H x T H

3.2.2 | Flexibles Bussystem

a | Flexibles Bussystem Oberpframmern — Poing H X T M
b | Flexibles Bussystem Wolfesing — Ingelsberg M X T M

3.2.3| On-Demand-Service FLEX des MVV
o Pilotprojekt On-Demand-Service FLEX des MVV bei erfolgreichem Abschluss

auf Zorneding anwenden H X T M
3.2.4 | Offentlichkeitsarbeit und Marketing
a | Werbekampagne fur 6ffentliche Verkehrsmittel H X G M

4.1.7 | Verkehrsberuhigung Bucher StraBe/Am Sportpark

Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 70 zwischen Ortsschild und Kreisverkehr M G
Abknickende Vorfahrt an Zufahrt Sportpark (Detailplanung empfohlen) M X G M
Beschilderung Zeichen 136 ,Achtung Kinder” M G
Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325)

BurgstraBe westlicher Teil, Zeichen 325 von der StraBe Am Hang versetzen H X M H

4.1

4.1.9| Vision Zero als Grundlage aller verkehrsrechtlichen Entscheidungen

Befolgung des Bundesratsbeschlusses vom 25.06.2021 H X G H

4.1.1 | Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 (siehe auch 1.1.1)

a | Minchner Strafle/Wasserburger Landstrafe H X G M

b | Ortsdurchfahrt Wolfesing H X G H
4.1.2 | Geschwindigkeitsreduzierung Zone 30 (siehe auch 1.1.2)

a | Anzinger Strafe M X G M

b | Bucher Strafle M X G G

c| Bahnhofstrafe M X G M
4.1.3 | Geschwindigkeitsreduzierung durch Versetzen der Ortsschilder

a | Alle Ortseingénge H X G H
4.1.4 | Fahrbahnteiler/Mittelinsel als Geschwindigkeitsbremse (siehe auch 1.1.5)

a | Wasserburger Landstraf3e in Hohe Lorenz-Stadler-Strafie M X G H

b | Nérdlicher Ortseingang Wolfesing H X G H

c | Westlicher Ortseingang Minchner Strafie H X G H
4.1.5| Knotenumbau zum Kreisverkehr zur Geschwindigkeitsdémpfung

a | Kreisverkehr Wasserburger LandstraBe/Herzog-Albrecht-Strafe M X M/T M

b | Kreisverkehr Herzog-Arnulf-Strafle/Herzog-Albrecht-Strafle M X M/T M
4.1.6 | StraBenraumgestaltung zur Geschwindigkeitsreduzierung

a | Minchner Strale/Wasserburger Landstrafe (Detailplanung) H X T H

b | Herzog-Albrecht-Strafie M X T M

c| Birkenstraf3e H X T H

d | Ortsdurchfahrt Wolfesing M X M/T N

7

a

b

c
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kurzfristig | mittel | langfristig
Nr. Leitbild, Strategien und Mafinahmen Prioritét bis fristig Uber Kosten

Effekti-
2 Jahre |2-5 Jahre| 5 Jahre viiai

4.2.1 | Fahrverbot fir Schwerverkehr ab 3,5t (Zeichen 253 StVO, Anlieger frei)
a | Minchner StraBe/Wasserburger LandstraBe H X G H
b | Bucher Strafe H X G H
c| Larchenstrafe H X G H
4.2.2 | Nachtfahrverbot fir Schwerverkehr ab 3,5t (Zeichen 253 StVO, Anlieger frei)
a | Anzinger Strafle M x G M
b | Eglhartinger Strafe M X G M

4.3.1 | Hohenfreie Bahnquerung

Ostlich Franz-Krinninger Weg (Gemeindegrenze) M X T M
4.3.2 | Uberprisfung einer Ubertragbarkeit des Houtenmodells
Klarung der Frage, an welchen Stellen die Durchléssigkeit fur den Kfz-Verkehr

Q

in welcher Form unterbrochen wird M X © M

b | Abschétzung der Zahl der betroffenen Innerortsfahrten M X G M

c | Abschéatzung des Verlagerungspotenzials auf den Radverkehr M X G M

d | Berechnung der Verlagerung durch eine Verkehrsumlegung M X G M
4.3.3 | Quartiersdefinierte ErschlieBung

a | Erarbeitung eines inneren ErschlieBungskonzepts fir Péring-Ost M X G H

4.4.

EinbahnstraBenregelung
Péring Unterdorf H X G M
4.4.2 | StraBensperrung

Eglhartinger Weg (sog. ,Ho-Chi-Minh-Pfad”) als Sackgasse und
@ temporéres Durchfahrtsverbot
Am Hang: Unterbrechung fir den Kfz-Verkehr nordwestlich des Gasthofs H « G H

b oufirund des fehlenden Geh- und Rodweis

4.5.1 | Optimierung der Lichtsignalanlagen
auf der B304 in Vaterstetten/Baldham H X T H
4.5.2 | Prifen einer Auffahrtspur von der B304

Auffahrtsrampen an der B304/5t2081 und Ersefzen des Linkseinbiegers von
der B304 in die $12081

Q

H X G H

Q

Q
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Flankierende MaBnahmen

Mit der Forcierung und Férderung des Home-
Office-Gedankens, ggf. durch Telearbeits-Zentren
mit gemeinsamer Infrastruktur, soll Pendlern die
Méglichkeit gegeben werden, zumindest zeitweise
auf lange Wege zur Arbeit verzichten zu kénnen.
Die Gemeinde Zorneding kann diese nicht von
sich aus veranlassen, jedoch den Anstof3 z.B. in
Form eines Gespréchs mit Vertretern von in Frage
kommenden Unternehmen geben.

Mit einem Lieferservice fir Senioren, Gehbehin-
derte usw. lassen sich ebenfalls Kfz-Fahrten ein-
sparen. Ein Lieferdienst mit E-Lastenrad z.B. durch
einen Verein, getragen durch die Gemeinde, der
Arbeitsagentur und einem Wohlfahrtsverband wie
Caritas, Diakonie, BRK usw. kann den Verzicht von
Senioren auf einen eigenen Pkw erleichtern, aber
gleichzeitig auch weiterhin selbstbestimmtes Woh-
nen ermdglichen. Auch fur tempordr auf Hilfe an-
gewiesene Bewohner kdme dieses System in Frage.

Die Gemeinde kann weitere Hilfestellung beim Aus-
bau des bereits bestehenden Car-Sharing Vereins
Zornedinger Auto-Teiler e.V. in Zomeding leisten.
Bei aktuell knapp 14.000 Kfz-Fahrten/Tag durch
die Zornedinger Bevélkerung im Binnen- bzw. im
Ziel-/Quellverkehr dirfte das Einsparungspoten-
zial mit den aktuell fonf Car-Sharing-Fahrzeugen
bei etwa 0,7% liegen. Selbst bei einer Flotte von
20 Fahrzeugen wirde die Einsparung erst knapp
3% erreichen. Beim Car-Sharing geht es aber nicht
alleine um die Einsparung von Kfz-Fahrten, son-
dern auch darum, dass auf die Anschaffung eines
Pkw oder eines Zweitfahrzeuges verzichtet werden
kann.

Bei grofleren Arbeitgebern wurde andernorts be-
reits das Job-Bike eingefihrt. Mitarbeiter bekom-
men einen hohen Zuschuss fir ein E-Bike, wenn
sie sich verpflichten, eine Mindestanzahl von Tagen
mit dem E-Bike zur Arbeit zu kommen. Die Betrie-
be kénnen sich dadurch Kosten fir Stellplatze auf
dem Firmengelénde sparen oder die dadurch evil.
frei werdenden Flachen fir bauliche Erweiterun-
gen verwenden. Der Anteil der Beschéftigten, die
von einem derartigen Angebot Gebrauch machen,
liegt in manchen Betrieben bei bis zu 30%.
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Die bundesweit bereits seit vielen Jahren durch-
gefihrte Aktion ,zu-FuB-zur-Schule” sollte an den
beiden Grundschulen in Zorneding und Péring
ebenfalls durchgefihrt und regelmdaBig wiederholt
werden. Dabei geht es vor allem darum, den El-
terntaxiverkehr vor der Schule spurbar zu reduzie-
ren und damit die Schulwegsicherheit zu erhéhen.
Die Erfahrungen zeigen, dass die Eltern in der Re-
gel nicht mehr ,erziehbar” sind, die Kinder jedoch
fur solche Ideen meist sehr zu begeistern sind und
entsprechenden Einfluss auf ihre Eltern nehmen
kénnen. Auch sollen die Grundlagen dafir gelegt
werden, den Kindern zu zeigen, dass man nicht
alle Wege mit dem Auto zuricklegen muss. Eine
pddagogische Begleitung durch die Klassenleitun-
gen ist unverzichtbar um die Motivation der Schul-
kinder zu erhéhen.

Aktionstage

2\ FuB zur Schule und
2um Kindergarten”

18.bis 29, September

o Aktionstaae
7 »2WFuB 2ur Schuley
& und zum Kinderaarten”

21. September
bis 2. Oktober 2015

Aktionswoche
W20 FuB zur Schule®

22. September bis 1. Oktober 2010

P = R ez PR Weees..

Abbildung 13: Aktionsplakate 2010, 2015, 2017 ,,zu-Fuf3-zur-
Schule” (Deutsches Kinderhilfswerk, VCD)

2.2 Umsetzungskonzept

2.2.1 Vorschlage zur Prioritdtenreihung der
EinzelmaBBnahmen in Abstimmung mit
der Gemeinde

Die Prioritaten sind in der MaBnahmentabelle ent-
halten. Die Prioritéten sind hier sowohl in zeitlicher
als auch in inhaltlicher Gewichtung aufgelistet. Die
zeitliche Priorisierung ist differenziert in kurzfristig
(innerhalb der kommenden zwei Jahre), mittelfristig
(in den kommenden drei bis finf Jahren) und lang-
fristig (frihestens in funf oder sechs Jahren). Die
inhaltliche Differenzierung gliedert sich in hohe,
mittlere und niedrige Prioritat. Eine Deckungs-
gleichheit zwischen der inhaltlichen und zeitlichen
Priorisierung ist nicht zwangsldufig gegeben. Es
kann durchaus MaBnahmen geben mit sehr ho-
her inhaltlicher Prioritét, die aber frihestens z.B. in
5 Jahren oder spater umgesetzt werden kénnen.
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Dies kann daran liegen, dass vor einer Umsetzung * Verkehrsentlastung,
langwierige Planungsprozesse oder Grundsticks- * Verkehrsberuhigung,

verhandlungen erfolgen missen. Auf der anderen

* stadtebauliche Entwicklung,
Seite gibt es auch Mainahmen die innerhalb we-

niger Wochen umgesetzt werden kénnen, die aber * ErhShung der Sicherheit und

nicht unbedingt mit einer hohen inhaltlichen Priori- * Vertnderung der Verkehrsmittelwahl

tét versehen sein missen. Der Gemeinderat kann nach drei zeitlichen Stufen zusammengefasst. Das
selbstverstandlich von denen aus fachlicher Sicht Fernziel ist eine nachhaltige Mobilitat for alle Mo-
empfohlenen Prioritdten auch abweichen, wenn bilitatsformen in der gesamten Gemeinde Zorne-
z.B. finanzielle Griinde oder die Grundsticksver- ding sein.

fugbarkeit einer Umsetzung entgegenstehen.

In einer zusammengefassten Form sind in folgen-
der Abbildung (vgl. Abbildung 13) die MaBBnah-

men fur die funf Ziele

ZIELE VERKEHRSKONZEPT )
VERKEHRSENTLASTUNG] E/ERKEHRSBERUHIGUNG] _ _ _
MASSNAHMEN UND STRATEGIEN

LEISTUNGS- TEMPO 30 IM
ERHOHUNG B304 GANZEN ORT
SCHWERVERKEHRS - TEMPOREDUZIERUNG
VERBOT ORTSEINGANGE
UNTERBRECHUNG
EGLHARTINGER STR.
ERSCHLIESS STRASSEN- UND KNO-
PORING O! TENUMGESTALTUNG
NEUE
BAHNQUER!

NACHHALTIGE MOBILITAT - HOUTEN-MODELL I

ung 14: Zeitliche Abfolge der Umsetzung der MaBBnahmen

N

STUFE 3| [STUFE2 | STUFE1 | [ |

Abbil

Q.
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2.2.2 Hinweise zur Nutzung von
Férdermitteln

Folgende Férderméglichkeiten kénnten in Zorne-
ding genutzt werden:

* Verlangerung des Sonderprogramms ,Stadt
und Land” bis 2028: Ziel ist es den Menschen
aftraktive Mobilitétsangebote zu machen. Im
Radverkehr heifit das z.B., dass wir Licken in
der Radinfrastruktur schlieBen. Dazu zéhlt z.B.
der Bau von Radwegebriicken, fahrradfreund-
lichen Kreuzungen, Fahrradparkhéusern oder
Radwegen. Die Attraktivitat und Sicherheit des
Radfahrens soll erhéht werden und zum Aus-
bau einer moglichst fléchendeckenden und
getrennten Radinfrastruktur beitragen. Um die-
se Ziele zu erreichen, werden im Rahmen des
neuen Sonderprogramms u.a. geférdert: Neu-,
Um- und Ausbau fléchendeckender, méglichst
gefrennter und sicherer Radverkehrsnetze, ei-
gensténdige Radwege, Fahrradstrafien, Radwe-
gebricken oder -unterfihrungen (inkl. Beleuch-
tung und Wegweisung), Abstellanlagen und
Fahrradparkhéuser, MaBnahmen zur Optimie-
rung des Verkehrsflusses fir den Radverkehr wie
getrennte Ampelphasen (Grinphasen), Erstel-
lung von erforderlichen Radverkehrskonzepten
zur VerknGpfung der einzelnen Verkehrstrager
und Lastenradverkehr. Alle Informationen zum
Sonderprogramm ,Stadt und Land” finden Sie
unter:

https://www.balm.bund.de/DE/Foerderpro-
gramme/Radverkehr/SonderprogrammStadt-
Land/sonderprogrammstadtland Inhalt.html

* Ausbau von Radwegen in Bayern: Seit 1. Mérz
fordert der Freistaat Bayern auch den Bau und
Ausbau von selbsténdigen, also unabhéngig
von Strafen verlaufenden Geh- und Radwegen,
ohne dass besondere Harten finanzieller oder
baulicher Art vorliegen missen. Auch éffentli-
che Feld- und Waldwege mit Bedeutung fir den
Radverkehr sollen kinftig in den Genuss einer
Forderung kommen kénnen. Das zugrundelie-
gende Bayerische Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (BayGVFG) wurde zum 1. Mérz
entsprechend ergénzt. Informationen dazu fin-
den sich unter:
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https://www.stmb.bayern.de/med/pressemittei-
lungen/pressearchiv/2023/38/index.php

 Stadtebautérderung fir Umbau der Ortsdurch-
fahrt (ehemalige B304). Informationen unter:

https://www.stmb.bayern.de/buw/staedte-
baufoerderung/foerderprogramme/index.php

2.3 Evaluierungskonzept

Entwicklung eines Evaluierungskonzepts zur Uber-
prifung der Wirksamkeit der Mafinahmen.

Eine Evaluierung ist dann sinnvoll, wenn weitrei-
chende Mafinahmen umgesetzt wurden. Um die
Wirksamkeit genauer Gberprifen zu kénnen, wird
folgende Vorgehensweise empfohlen:

* Wiederholung der Haushaltsbefragung alle 5
bis 10 Jahre, Uberprifung des Modal Split so-
wie Entwicklung der Binnenverkehrsbeziehun-
gen

* vorder Umsetzung einer umfangreicheren Maf3-
nahme wie z.B. fir den Radverkehr, sollte eine
Aktualisierungserhebung der Radverkehrsmen-
gen erfolgen, um nach Abschluss der Maf3nah-
me und einer gewissen Eingewdhnungsphase
mit einer Wiederholung der Erhebung leichter
einen Vergleich ziehen zu kénnen,

* mehrmalige Geschwindigkeitsmessungen im
Jahr an neuralgischen Bereichen wie der Egl-
hartinger Strafle, der Bucher Strafle, der ehe-
maligen B304 u.a., um damit Argumente fir
die Ausdehnung der Tempo-30-Regelungen zu
sammeln,

* regelmdBige Verkehrszdhlungen an zwei oder
drei reprasentativen Knotenpunkten ber we-
nigstens 24 Stunden, méglichst mehrmals im
Jahr,

* Erfassung des Radverkehrs mittels einer eigen-
sténdigen Zahlung z.B. in Bahnhofsnéhe, im
Bereich des Radwegs in Richtung Vaterstetten
oder auch Kirchseeon,

* Erfassung des Radverkehrs mittels einer eigen-
sténdigen Zéhlung auf den geplanten Fahrrad-
straBBen vor der Einrichtung und ein Jahr nach
der Einrichtung, z.B. SchulstraBe, Bucher Stra-
e, Eglhartinger Strafle
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* regelmdaBige Erhebung der Auslastung der
Fahrradabstellanlagen an der S-Bahn-Station
und anderen bedeutenden Zielpunkten und
Zeitreihenvergleich,

Auswertung von Sekundérstatistiken wie
* Fahrgastzdhlungen des MVV,

* Nutzungshéufigkeiten der Fahrzeuge der Zor-
nedinger Autoteiler, auch mit Infos Uber die
Fahrtstrecken und -weiten,

* regelmaBige jahrliche Abfrage der Entwicklung
der Zulassungszahlen von Kfz im Gemeindege-
biet, differenziert nach Fahrzeugarten,

* Inanspruchnahme von etwaigen noch einzu-
richtenden Liefer- oder Fahrdiensten, z.B. fur
Senioren und dergleichen.

Werden solche Erhebungen in mehr oder weniger
regelméBigen Abstdnden durchgefihrt, so lassen
sich daraus Rickschlisse auf die Wirksamkeit be-
stimmter Mafnahmen ziehen. Gegebenenfalls
kénnen derartige (Pilot-)MaBBnahmen dann auch in
anderen Teilen der Gemeinde umgesetzt werden,
wenn eine erfolgreiche Entlastungswirkung festge-
stellt werden kann.

Die Lenkungsgruppe in ihrer Zusammensetzung
hat sich wahrend der Arbeiten am Verkehrskon-
zept als sehr wirkungsvoll und effektiv herausge-
stellt. Eine Fortsetzung dieses Austauschs Gber die
Reihen der Gemeinderdte hinweg wird zumindest
zwei- oder dreimal jdhrlich empfohlen. Dadurch
kénnen etwaige Probleme oder Schwierigkeiten
zeitnah erkannt und behoben werden. Eine beglei-
tende Beratung durch das Verkehrsplanungsbiro
wird empfohlen um ggf. bereits umgesetzte Maf3-
nahmen nachzujustieren. Daraus wird auch die
Empfehlung, bestimmte Mafinahmen wie zur Ver-
kehrslenkung oder -regelung, zur Verkehrsberuhi-
gung oder zu anderen flankierenden Maf3nahmen
nicht sofort in einer endgiltigen Form zu realisie-
ren, sondern sie provisorisch fir einen begrenzten
Zeitraum zu testen.

Hilfreich kann auch sein, wenn der Umfang der
Schadstoffemissionen nach Vorgabe der bundes-
und europaweiten Klimaschutzziele auf lokaler
Ebene Uberprift wird. Die hierfir notwendigen
Verkehrsdaten liegen fir den Ist-Zustand mit der

Verkehrsanalyse bereits vor, durch die oben er-
wéhnten kunftigen Erhebungen lassen sich dazu
Vergleichsberechnungen auch zu einem spdteren
Zeitpunkt oder gar mehreren Stichtagen durch ein
Fachbiro erstellen.
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ANLAGEN

Anlage 18:  Konzept - StraBBenfunktionsplan mit ErschlieBung Eglhartinger Feld
Anlage 19:  MafBBnahmen
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Legende
= = m = Gemeindegrenze

Bahnlinie

Anbaufreie Strafle
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Ortliche EinfahrtstraBe/ VerbindungsstraBe
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

P

Dérfliche HauptstrafBe
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

SammelstraBe/ Quartiersstrafie
WohnstraBe/ Wohnweg
Radweg/ FuBweg
Gewerbestrafie/ Industriestrafie
Land-/ forstwirtschaftlicher Weg
Sonstiger Weg

< |11

Sperrung/Unterbrechung Strafle

72 Bebauung mit hoher Baudichte

(Mehrfamilienhéuser)

S

Bebauung mit mittlerer Baudichte
(Reihenhauser)

S S

Bebauung mit geringer Baudichte
(Doppelhauser/ Einfamilienhéuser)

Anlage 7.2

Konzept - StraBBenfunktionsplan mit
ErschlieBung Eglhartinger Feld
Ubersicht

Mafistab  1:10.000 (DIN A3)
Planstand 13.09.2023 (JE)
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Maf3nahmen
Ubersicht
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